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PRESIDENTA MUNICIPAL CONSTITUCIONAL DE JACALA DE LEDEZMA

DIRECCIÓN GENERAL DE VALIDACIÓN TÉCNICA DE ESTUDIOS Y PROYECTOS

Datos Generales de la Obra / Acción

Ubicación: REGION XVI - JACALA - 31 - Jacala de Ledezma - 031 - El Refugio

Barrio, Colonia, Ejido: EL REFUGIO

Ejercicio Fiscal: 2025

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Programa Sectorial: 22 - Otros

Programa Presupuestario: Inversión en municipios

Unidad Responsable: Municipios

Nombre de la Obra / Acción: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Modalidad de Ejecución: C - Contrato

Inversión

Total

Inversión

Federal

Inversión

Estatal

Inversión

Municipal

Inversión

Otros

$1,000,000.00 $0.00 $0.00 $1,000,000.00

Inversión

Beneficiarios

Inversión

Rec. Propios

$0.00 $0.00 $0.00

Fuente de 

Financiamiento
FAISM

Estructura Financiera

Programa Municipal: S12 - PAVIMENTACION EN COLONIAS POPULARES

Resolución: VIABLE DE TRAMITACIÓN

El presente documento administrativo No es un Oficio de Autorización de Recursos, es el resultado del estudio de factibilidad que se 

realizó al expediente técnico, con base en la información presentada por la Unidad Presupuestal, quien tiene la responsabilidad 

absoluta de su contenido y veracidad. Lo anterior con fundamento en los artículos 19, párrafo 6 y 24, párrafo 1 y 2 de la Ley de Obras 

Públicas y Servicios Relacionados con las Mismas para el Estado de Hidalgo, en el que se menciona que previamente a la realización 

de los trabajos, se preverán la realización de los estudios y proyectos urbanísticos, arquitectónicos, de ingeniería o especializados que 

se requieran, las normas y especificaciones de ejecución aplicables, además se deberán tramitar y obtener de las autoridades 

competentes, dictámenes, permisos, licencias, derechos de bancos de materiales, la propiedad o los derechos de la propiedad 

incluyendo derechos de vía, y expropiación de inmuebles sobre los cuales se ejecutarán las obras publicas.
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CÉDULA DE REGISTRO

Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: 60 - MUNICIPIOS

Unidad Presupuestal:31 - JACALA DE LEDEZMA

Obra / Acción

ID: R0802/05/05-2025 /PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD 

DE EL REFUGIO

Datos Generales

Tipo de Solicitud:

Nombre de la Obra:

FONDOS DE INVERSIÓN MUNICIPAL EJERCICIO FISCAL: 2025

PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

FECHA DE INGRESO: 05/05/2025  

Descripción: SE INICIA CON EL TRAZO Y NIVELACION DEL TERRENO, POSTERIORMENTE LA COMPACTACION DEL TERRENO,EL USO DE AGUA 

PARA LA COMPACTACION ASI MISMO SE INICIARA CON LA PAVIMENTACION COLOCANDO LA MALLA ELECTRO SOLDADA 6-6 

10-10 PARA ASI VERTIR EL CONCRETO HECHO EN OBRA F¨C=200KG/M2 COLANDO TRAMOS DE 3.50 X 3.00M TERMINANDO 

CON LA COLOCACION DE LA MAMPARA INFORMATIVA

Contrato

Nueva

Modalidad de Ejecución:

Tipo de Obra:

Estructura Financiera

INVERSIÓN

FEDERAL

ESTATAL

MUNICIPAL

OTROS

TOTAL:

$0.00

$0.00

$1,000,000.00

$0.00

$1,000,000.00

Calendario de Inversión

MUNICIPAL

Mes 12Mes 11Mes 10Mes 09Mes 08Mes 07Mes 06Mes 04Mes 02Mes 01Partida TotalMes 03 Mes 05

615001  506,580.80  493,419.20  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  1,000,000.00

 506,580.80  493,419.20  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  1,000,000.00TOTAL

 506,580.80  493,419.20  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  1,000,000.00TOTAL

Número de Meses  2
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CÉDULA DE REGISTRO

Clasificación Contable Presupuestal

Obra:

Alineación PED

 - Obra - Construcciones en Proceso en Bienes del Dominio Público

36 - INVERSIÓN EN MUNICIPIOS

02 - DESARROLLO SOCIAL

02 - VIVIENDA Y SERVICIOS A LA COMUNIDAD

01 - URBANIZACIÓN

04 - ACUERDO PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE E INFRAESTRUCTURA TRANSFORMADORA

K0022 - OTROS

18 - INVERSIÓN EN MUNICIPIOS

Ramo:

Finalidad:

Función:

SubFunción:

Eje Temático 

Plan Estatal:

Programa:

SubPrograma:

Estratégia:

Línea de Acción:

Unidad 

Responsable:
60 - MUNICIPIOS

Unidad 

Presupuestal:

Tipo de Gasto:

Beneficiario: K01 - HABITANTES - HABITANTES

Espacio 

Geográfico:
31031 - 31031 JACALA DE LEDEZMA

02 - GASTO DE CAPITAL

31 - JACALA DE LEDEZMA

Objetivo: 004 - PROVEER DE MEJORES CARRETERAS Y CAMINOS A LA ENTIDAD AL AMPLIAR Y MODERNIZAR LA RED COMO PIEZA CLAVE PARA 

EL DESARROLLO ECONÓMICO Y SOSTENIBLE DE HIDALGO.

00-NO APLICA

Indicador 

Estratégico

Objetivo 

Transversal

00-NO APLICA

Ejercicio Fiscal: 2025

Fuente de 

Financiamiento:

Municipal:  FAISM

00-NO APLICAPolítica Sectorial:

00-NO APLICA

00-NO APLICA
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CÉDULA DE REGISTRO

Indicador de 

Gestión

Meta ODS: 01 - IA - DESARROLLAR INFRAESTRUCTURAS FIABLES, SOSTENIBLES, RESILIENTES Y DE CALIDAD, INCLUIDAS INFRAESTRUCTURAS 

REGIONALES Y TRANSFRONTERIZAS, PARA APOYAR EL DESARROLLO ECONÓMICO Y EL BIENESTAR HUMANO, CON ESPECIAL 

HINCAPIÉ EN EL ACCESO EQUITATIVO Y ASEQUIBLE PARA TODOS

URBANIZACIONIndicador Plan 

Municipal

Indicador PED: 00-NO APLICA

LIC. KENDRA MARTÍNEZ SÁNCHEZ ARQ. JUANA TSASNAI GONZALEZ CORONA

PRESIDENTA MUNICIPAL CONSTITUCIONAL DE JACALA DE LEDEZMA DIRECTORA DE OBRAS

13793863Cédula Profesional:

Enlace
Titular

Responsables de la información: 
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Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: Municipios

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Página 1 de 16ID:

Version:14

R0802/05/05-2025

Fecha y hora de Impresion: 02/06/2025  07:55:02p. m.

Obra / Acción

ID: R0802/05/05-2025 / PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

I. Información general PPI

Tipo de PPI: Urbanización

SubClasificación: 

Monto total de la Inversión

Monto total de inversión

(con IVA, para registro)

Monto total de inversión

(sin  IVA, para evaluación)

$1,000,000.00

Fuentes de Financiamiento

$862,068.97

Origen %
Monto

(Incluye Iva)

Federal

Estatal

Municipal

Beneficiario

Recursos Propios

 $0.00

 $0.00

 $1,000,000.00

 $0.00

 $0.00

 0.00

 0.00

 100.00

 0.00

 0.00

 $1,000,000.00Total 100%

Inversión Otros

 $0.00 0.00

Horizonte de Evaluación

Inicio de ejecución

Termino de ejecución

Num de años de operación

MES 01

MES 02

 20

Ejercicio Fiscal Monto

2025 $1,000,000.00

Calendario de Inversión
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Localización Geográfica del Proyecto

Localizacion:  
El municipio de Jacala de Ledezma colinda al norte con los municipios de La Misión y Tlahuiltepa; al este con los municipios de Tlahuiltepa y Nicolas Flores; al 

sur con los municipios de Nicolás Flores y Zimapán; al oeste con los municipios de Zimapán, Pacula y el estado de Querétaro. De acuerdo con los 

resultados que presentó la Encuesta Intercensal 2015 INEGI, el municipio cuenta con un total de 13,399 habitantes.

Ubicación:

Región:

Municipio:

Localidad:

Barrio, Colonia, Ejido:

Tipo de Localid

Municipal

XVI - JACALA

31 - 31 - Jacala de Ledezma

031 - El Refugio

EL REFUGIO

POBLACIÓN RURAL
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II. Alineación Estratégica

Federal

(en caso que aplique)

Estatal

Programa Relacionado Objetivo/Estrategia Linea de Acción

01 - Infraestructura para el desarrollo social y 

sostenible.

04 - Proveer de mejores carreteras y caminos a la 

entidad al ampliar y modernizar la red como pieza 

clave para el desarrollo económico y sostenible de 

Hidalgo.

04 - Acuerdo para el Desarrollo Sostenible e 

Infraestructura Transformadora

01 - Construir, conservar, recuperar, reconstruir, 

rehabilitar y ampliar la red estatal de carreteras, 

carreteras alimentadoras, caminos rurales, brechas 

y puentes, con una visión de largo plazo y 

austeridad responsable.

(en caso que aplique)

Proyectos Relacionados



EVALUACIÓN SOCIOECONOMICA

III. Análisis de la situación actual

EL MUNICIPIO DE JACALA DE LEDEZMA ESTA UBICADO EN EL ESTADO DE HIDALGO, TIENE UN CLIMA SEMI-CÁLIDO,

SUBHÚMEDO, LA MAYOR PARTE DEL AÑO, INVIERNOS CORTOS NO MUY FRÍOS, CLIMA CALUROSO Y CÁLIDO

EXTREMOSO EN PRIMAVERA, ABUNDANTES LLUVIAS EN VERANO Y VIENTOS FUERTES, EN OTOÑO EL CLIMA ES

TEMPLADO, SU TEMPERATURA MEDIA ANUAL ESTÁ EN EL RANGO DE LOS 24 GRADOS CENTÍGRADOS; CUENTA CON

SERVICIOS COMO AGUA POTABLE, DRENAJE, ELECTRIFICACIÓN , SALUD Y EDUCACIÓN; EN CUANTO A

INFRAESTRUCTURA VIAL, EL MUNICIPIO CUENTA CON CAMINOS, CALLES Y ALGUNOS TRAMOS DE CARRETERAS CON

PAVIMENTO ASFALTICO O HIDRAULICO, Y EN SU MAYORIA SON DE TERRACERÍA. QUE INTERCONECTAN A LAS

LOCALIDADES ENTRE SÍ Y CON LA CABECERA MUNICIPAL.

LA LOCALIDAD EL REFUGIO TIENE SERVICIOS BÁSICOS COMO AGUA POTABLE, DRENAJE SANITARIO,

ELECTRIFICACIÓN, SALUD Y EDUCACIÓN; EL MEDIO DE TRANSPORTE ES TERRESTRE; SU VÍA DE COMUNICACIÓN

PRINCIPAL ES UN ACCESO EN MUY MALAS CONDICIONES QUE PONE EN RIESGO A LA COMUNIDAD EN GENERAL

DEBIDO A QUE ES TERRACERÍA Y YA CUENTA CON MUCHOS BACHES, EN TIEMPO DE LLUVIAS EL AGUA QUEDA

ESTANCADA, SE TORNA LODOSO, PUES NO TIENE UNA CORRIENTE DE DESAGÜE, LO QUE PROVOCA UNA SERIA

AFECTACIÓN EN LA CONDUCCIÓN VEHICULAR Y A LOS PEATONES, DIFICULTANDO EL PODER TRANSITAR POR LA

CALLE, LOS PROVEEDORES DE TODO TIPO AUMENTAN SUS COSTOS POR LOS SERVICIOS QUE OFRECEN YA QUE

TIENEN QUE TRANSITAR POR LA CALLE EN MALAS CONDICIONES Y ESTO LES GENERA MAS GASTOS EN INVERSIÓN

DE MANTENIMIENTO DE SUS VEHÍCULOS, SITUACIÓN QUE SE VE REFLEJADA EN LA ECONOMÍA DE LAS FAMILIAS QUE

HABITAN EN ESTA LOCALIDAD. SIN EMBARGO, POR LAS NECESIDADES DE LA GENTE, PREFIEREN HACER EL

RECORRIDO A PIE, DEBEN IR ESQUIVANDO CHARCOS Y PIEDRAS EN SU TRANSCURSO, PONIENDO SU INTEGRIDAD

FÍSICA EN RIESGO PARA ADQUIRIR SUS INSUMOS BÁSICOS Y EN CASOS DE EMERGENCIAS POR SALUD LA SITUACIÓN

SE TORNA MAS SEVERA; EN LA ACTUALIDAD EL PROBLEMA SE RESUELVE CON REVESTIMIENTO CON MATERIAL

EXISTENTE EN EL SITIO EN FORMA DE BACHEO Y/O REVESTIMIENTO.

Descripción de la Problematica:

Fotografias
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Análisis de la Oferta Actual:
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CADENAMIENTO: 0+000.00 A 0+196.00

LONGITUD: 196.00 ML

ANCHO DE CORONA: 4.00 M

SUPERFICIE TOTAL: 784.00 M2

NUMERO DE CARRILES: 1

VELOCIDAD DE OPERACIÓN: 15 KM/HR

TIEMPO DE RECORRIDO: 47 SEGUNDOS

IRI: 8

TIPO DE TERRENO: PLANO GRANULAR

SUPERFICIE DE RODAMIENTO: TERRACERÍA

TIPO DE CAMINO: C

ESTADO FÍSICO:SE ENCUENTRA EN MALAS CONDICIONES YA QUE EN ALGUNOS TRAMOS PRESENTA BACHES, O

ROCAS EXPUESTAS POR EL DESLAVE QUE HA TENIDO LA SUPERFICIE; DIFICULTANDO EL ACCESO VEHICULAR Y

TRÁNSITO DE LOS PEATONES

SERVICIOS CON QUE CUENTA: NO CUENTA

Análisis de la Demanda Actual:

BENEFICIARIOS DIRECTOS: 48 HABITANTES

BENEFICIARIOS INDIRECTOS: 4398 HABITANTES (RESTO DE HABITANTES DE EL MUNICIPIO)

TDPA: 30 VEHICULOS

CLASIFICACION VEHICULAR:VEHÍCULOS LIVIANOS 70% , VEHÍCULOS CARGALIGERA 20%, VEHICULOS DOBLE RUEDA 

10%

IV. Análisis de la Situación Sin Proyecto

Medida Impacto

ACTIVIDADES A REALIZAR: SE ESCARIFICA EL TERRENO CON LA

MOTOCONFORMADORA, SE DEPOSITA MATERIAL SELECCIONADO

PARA REVESTIR LA CALLE, POSTERIORMENTE SE PROCEDE A

AFINAR Y FINALMENTE SE COMPACTA. ESTE MEDIDA DE

OPTIMIZACIÓN TIENE UN COSTO DE $ 80,000.00

REVESTIMIENTO DE CALLE DE

TERRACERÍA

Análisis de la oferta sin proyecto *(considerando medidas de optimización)

CADENAMIENTO: 0+000.00 A 0+196.00

LONGITUD: 196.00 ML

ANCHO DE CORONA: 4.00 M

SUPERFICIE TOTAL: 784.00 M2

NUMERO DE CARRILES: 1

VELOCIDAD DE OPERACIÓN: 20 KM/HR

TIEMPO DE RECORRIDO: 35 SEGUNDOS

IRI: 6

TIPO DE TERRENO: PLANO GRANULAR

SUPERFICIE DE RODAMIENTO: TERRACERÍA

TIPO DE CAMINO: C

ESTADO FÍSICO: LA CALLE SE ENCUENTRA EN REGULARES CONDICIONES POR LA CAPA DE REVESTIMIENTO COLOCADA, SIN EMBARGO, POR EL 

CLIMA

QUE PREVALECE EN LA ZONA SE DESGASTA RÁPIDO, LO QUE REQUERIRÍA HACER ESTA MEDIDA DE OPTIMIZACIÓN DOS VECES POR AÑO PARA

MANTENER EN OPTIMAS CONDICIONES LA CALLE, ESTO IMPLICA GASTOS EXCESIVOS Y CONTINUOS POR LO QUE NO SATISFACE LA DEMANDA DE LA

POBLACIÓN.

SERVICIOS CON QUE CUENTA: NO CUENTA
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BENEFICIARIOS DIRECTOS: 48 HABITANTES

BENEFICIARIOS INDIRECTOS: 4398 HABITANTES (RESTO DE HABITANTES DE EL MUNICIPIO)

TDPA: 30 VEHICULOS

CLASIFICACION VEHICULAR: VEHÍCULOS LIVIANOS 70% , VEHÍCULOS CARGALIGERA 20%, VEHICULOS DOBLE RUEDA 10%

Análisis de la demanda sin proyecto *(considerando medidas de optimización)

*Se deberá realizar la estimación de los bienes y servicios relacionados con el PPI, proyectado a lo largo del horizonte de evaluación, considerando las optimizaciones identificadas.

V. Alternativas de Solución

Descripción Costo

PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL 

REFUGIO

$1,000,000.00

CONSTRUCCIÓN DE CALLE CON PAVIMENTO ASFALTICO DE 8 CM DE ESPESOR $693,845.95

Justificación de técnica y/o económica de la alternativa seleccionada*
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UNA VES ANALIZADAS LAS ALTERNATIVAS SE ELIGE: CONSTRUCCIÓN DE PAVIMENTO HIDRÁULICO EN LA LOCALIDAD EL REFUGIO, POR LOS

SIGUIENTES ASPECTOS:

ASPECTO TÉCNICO:

MATERIALES: EN LA ALTERNATIVA ELEGIDA SE CONTEMPLA EL USO DE MATERIALES CONVENCIONALES, COMO LO ES CEMENTO, ARENA Y GRAVA

PRINCIPALMENTE; LOS CUALES SE ENCUENTRAN DENTRO DE LA ZONA POR SER HABITUALMENTE USADOS EN EL MUNICIPIO Y NO REQUIEREN MAYOR

INVERSIÓN EN ACARREOS, MANO DE OBRA Y TIEMPO DE EJECUCIÓN, PUES SE CONSIGUEN CERCA AL ÁREA DE TRABAJO; EN CAMBIO EN LA

SEGUNDA SE REQUERIRÍA MATERIAL ASFALTICO EL CUAL SE CONSIGUE FUERA POR QUE EL MUNICIPIO NO CUENTA CON UNA PLANTA PARA ESTE TIPO

DE MATERIAL, ESTO INCREMENTA CONSIDERABLEMENTE EL COSTO DE LA OBRA; EL CONCRETO HIDRÁULICO PRESENTA ALGUNAS VENTAJAS EN

COMPARACIÓN CON LA SEGUNDA DONDE SE USA ASFALTO, COMO SON: EL CONCRETO GANA RESISTENCIA CON EL TIEMPO, EL ASFALTO NO. LA

SUPERFICIE DE CONCRETO ES TRES VECES MÁS REFLEJANTE QUE LA DE ASFALTO. SE AHORRA ENERGÍA Y SE BRINDA MAYOR SEGURIDAD DURANTE

LA NOCHE, DEBIDO A QUE LOS FAROS DE LOS VEHÍCULOS ILUMINAN PERFECTAMENTE AL CONCRETO. EN LO QUE RESPECTA A LA PAVIMENTACIÓN DE

CONCRETO HIDRÁULICO CUENTA CON UNA MAYOR RESISTENCIA A DEFORMACIONES POR HUMEDAD Y POR EL TRÁFICO, PROPORCIONA UNA

SUPERFICIE DE RODAMIENTO ADECUADA PARA EL TRANSITO VEHICULAR, ASÍ COMO UNA MAYOR VIDA ÚTIL.

MANO DE OBRA: CON LA PAVIMENTACIÓN ASFÁLTICA SE REQUIERE EQUIPO Y MANO DE OBRA ESPECIALIZADOS, LOS CUALES SE TENDRÍAN QUE

CONTRATAR EXTERNAMENTE; EN CAMBIO PARA LA ALTERNATIVA ELEGIDA, LOS TRABAJOS REQUIEREN EQUIPO MENOR, MANO DE OBRA LOCAL, YA

QUE EL MATERIAL ES CONOCIDO POR LA GENTE POR SER DE USO COMÚN, CON LO QUE ADEMÁS SE BENEFICIA DIRECTAMENTE A LOS HABITANTES

DEL LUGAR YA QUE SE GENERA EMPLEO TEMPORAL.

PROCESO: EN LA OPCIÓN ELEGIDA EL PROCESO DE OBRA ES CONOCIDO POR SER EL MAS USADO DENTRO DEL MUNICIPIO, YA QUE LA MEZCLA DE

LOS MATERIALES Y EQUIPO QUE SE REQUIEREN NO NECESITAN DE CONOCIMIENTOS ESPECIALIZADOS Y PERMITEN CUMPLIR FÁCILMENTE CON LAS

PROPORCIONES PARA SU CONSTRUCCIÓN, SON DE FÁCIL ADQUISICIÓN Y ADEMÁS SE PUEDE TRABAJAR A TEMPERATURA AMBIENTE CON

NORMALIDAD; EN CAMBIO PARA LA PAVIMENTACIÓN ASFÁLTICA SE REQUIERE CUIDAR FACTORES COMO LA TEMPERATURA PARA UNA MEJOR

APLICACIÓN, MAQUINARIA Y MANO DE OBRA ESPECIAL MISMA QUE AL SER TRAÍDA EXTERNAMENTE RETRASA LA EJECUCIÓN, PUES EN CASO DE NO

CONTAR CON LOS INSUMOS COMPLETOS LOS TRABAJOS TENDRÍAN QUE SUSPENDERSE.

NORMATIVA: LA CONSTRUCCIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO DE 15 CMS. DE ESPESOR CON F¨C= 200KG/CM2 CUMPLE CON LAS NORMAS DE LA SCT;

ADEMÁS DE SER MAS FACTIBLE PARA LA ZONA POR LAS VENTAJAS Y DURABILIDAD QUE OFRECE PARA LA VIALIDAD A DIFERENCIA DE LA

PAVIMENTACIÓN ASFÁLTICA, DONDE SE PUEDE VER AFECTADA LA CALIDAD POR LOS ASPECTOS ANTES MENCIONADOS.

ECONÓMICO:

MATERIALES: EN LA PRIMERA OPCIÓN, AL CONSEGUIRLOS FÁCILMENTE EN LA ZONA, REPRESENTA MENOS INVERSIÓN EN ACARREOS, MANO DE

OBRA Y DISMINUYE EL TIEMPO DE EJECUCIÓN; CASO CONTRARIO A LA SEGUNDA, QUE REQUIERE DE UNA INVERSIÓN MUCHO MAYOR PARA CUMPLIR

CON LO QUE REQUIERE EL PROYECTO.

MANO DE OBRA: LA ALTERNATIVA ELEGIDA PERMITE EL USO DE MANO DE OBRA LOCAL, CASO CONTRARIO PARA LA PAVIMENTACIÓN ASFÁLTICA QUE

REQUIERE DE MANO DE OBRA ESPECIALIZADA, LA CUAL NO SE ENCUENTRA DENTRO DEL MUNICIPIO Y SE TENDRÍA QUE CONTRATAR EXTERNAMENTE,

LO QUE GENERA MAS GASTOS.

PROCESO: PARA LA PRIMERA ALTERNATIVA SU CONSTRUCCIÓN REPRESENTA MENOS CONTRATIEMPOS, YA QUE LOS INSUMOS SE ENCUENTRAN

CERCA AL LUGAR DE TRABAJO, LO MISMO QUE EL EQUIPO Y MANO DE OBRA, POR LO QUE EL TRABAJO Y TIEMPO DE EJECUCION SE VEN

ALTAMENTE FAVORECIDOS; ADEMAS POR SER UN PROCESO HABITUAL , EL MANEJO DE PROPORCIONES DE MATERIAL SE LLEVA A CABO CONFORME

A NORMA Y GARANTIZA QUE LA CALIDAD SEA LA ADECUADA; A DIFERENCIA DE LA SEGUNDA DONDE SE REQUIERE DE CONOCIMIENTOS

ESPECIALIZADOS Y ESPERAR A CONTAR CON TODOS LOS INSUMOS PARA SU DEBIDA APLICACIÓN, LO QUE AFECTA EL RITMO DE TRABAJO EN CASO

DE EXISTIR UN RETRASO EN LA ENTREGA DE MATERIALES O FALLAS DE MAQUINARIA.

NORMATIVA: SE ELIGE LA PRIMERA ALTERNATIVA POR CUMPLIR LAS CARACTERISTICAS Y NORMAS DE LA SCT; YA QUE GARANTIZA CALIDAD Y

DURABILIDAD, POR SER LA QUE MAS SE ADECUA A LA ZONA DE TRABAJO, EL MANTENIMIENTO REQUIERE DE MENOS COSTO A DIFERENCIA DE LA

PAVIMENTACION ASFALTICA DONDE TODOS LOS INSUMOS REQUIEREN DE TRASLADO A GRANDES DISTANCIAS, ADEMAS DE RESOLVER LA

PROBLEMATICA CON UNA INVERSION CONSIDERABLEMENTE MENOR A LA SEGUNDA
*Se deberán cuantificar sus costos y describir los criterios técnicos y económicos de la selección utilizados para determinar esta alternativa.
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VI. Análisis de la SItuación con Proyecto

SE INICIA CON EL TRAZO Y NIVELACION DEL TERRENO, POSTERIORMENTE LA COMPACTACION DEL TERRENO,EL USO DE

AGUA PARA LA COMPACTACION ASI MISMO SE INICIARA CON LA PAVIMENTACION COLOCANDO LA MALLA ELECTRO

SOLDADA 6-6 10-10 PARA ASI VERTIR EL CONCRETO HECHO EN OBRA F¨C=200KG/M2 COLANDO TRAMOS DE 3.50 X 3.00M

TERMINANDO CON LA COLOCACION DE LA MAMPARA INFORMATIVA

Descripción General del Proyecto:

Descripción de los componentes
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Descripción Cantidad MontoComponente Costo Unitario

TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, 

ANDADORES, BANQUETAS Y PAVIMENTOS 

PRIMEROS 10,000 M2, ESTABLECIENDO 

REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL, CON EQUIPO 

TOPOGRÁFICO; INCLUYE: MANO DE OBRA, 

EQUIPO Y HERRAMIENTA.

 784.00  4,900.00PRELIMINARES  6.25

009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO 

NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE LOS 

TERRAPLENES: 2) PARA 90%

 117.60  3,246.70RECOMPACTACIONES  27.60

PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO 

HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 

DE 15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO 

RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN 

PERÍMETRO, CURADO, MALLA 

ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: 

ELABORACIÓN DE CONCRETO, CIMBRA 

METÁLICA A LA ALTURA DEL ESPESOR DE LA 

LOSA, DESCIMBRADO, ACARREOS DE MATERIAL 

PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA FINAL DE 

OBRA, MATERIALES, MANO DE OBRA Y 

HERRAMIENTA.

 784.00  848,907.36PAVIMENTACION  1,082.79

SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA 

INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE 

LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO 

DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE TRANSVERSAL 

VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO 

DE 1½" x 1/8" AHOGADO AL PISO 60 cm. Y 1.17 

m. DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL PISO CON EL 

PAÑO INFERIOR DE LA PLACA, CON LOGOTIPO 

DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN LA 

PARTE SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN 

MARGEN DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL 

TAMAÑO DEL LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL 

FONDO SERA EN PINTURA DE ESMALTE COLOR 

BLANCO COMEX, PREVIA APLICACIÓN DE 

PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS DE LA 

MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS 

POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: MATERIALES 

MENORES DE CONSUMO, MANO DE OBRA, 

HERRAMIENTA Y EQUIPO.

 1.00  5,014.91SEÑALAMIENTOS  5,014.91

 1,686.60  6,131.55  862,068.97Total

IVA 16%  137,931.03Deducciones:

 1,000,000.00Gran Total:

Aspectos Técnicos:
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EL PROYECTO CUMPLE CON LAS NORMAS Y REGLAMENTOS DE CONSTRUCCIÓN QUE SE UTILIZAN EN EL ESTADO DE HIDALGO Y SUS MUNICIPIOS

BASADA EN LA NORMATIVA Y REGLAMENTOS DE CONSTRUCCIÓN DE LA INSTANCIA PERTINENTE PARA PAVIMENTOS HIDRÁULICOS NORMA

N-CTR-CAR-1-04-009/06 LIBRO CONSTRUCCIÓN, DEL TEMA CARRETERAS , TITULO 04 PAVIMENTOS, CAPITULO 009. CARPETAS DE CONCRETO

HIDRÁULICO

Aspectos Ambientales:
DE ACUERDO CON LA CIRCULAR SEMARNATH/DGNA-499 DE FEHA 06-02-2025, NO APLICA DICTAMEN EN MATERIA DE IMPACTO AMBIENTAL

Aspectos Legales:

CUENTA CON DERECHO DE VÍA, POR SER DE DOMINIO PÚBLICO

Micro

Coordenadas

Latitud Longitud Localidad
20.918017 -99.1509162 INICIO DE OBRA

20.919108683258607-99.15104060138805 TERMINA OBRA

Análisis de la Oferta:
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CADENAMIENTO: 0+000.00 A 0+196.00

LONGITUD: 196.00 ML

ANCHO DE CORONA: 4.00 M

SUPERFICIE TOTAL: 784.00 M2

NUMERO DE CARRILES: 1

VELOCIDAD DE OPERACIÓN: 60 KM/HR

TIEMPO DE RECORRIDO: 12 SEGUNDOS

IRI: 4

TIPO DE TERRENO: PLANO GRANULAR

SUPERFICIE DE RODAMIENTO: CONCRETO HIDRAULICO

TIPO DE CAMINO: C

ESTADO FÍSICO: EL ACCESO A LA LOCALIDAD SE ENCUENTRA EN BUENAS CONDICIONES, ES DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN OBRA fc= 200

KG/CM2 DE 15 cm. DE ESPESOR QUE PERMITE EL TRANSITO SEGURO A PEATONES Y VEHÍCULOS

Análisis de la Demanda:

BENEFICIARIOS DIRECTOS: 48 HABITANTES

BENEFICIARIOS INDIRECTOS: 4398 HABITANTES (RESTO DE HABITANTES DE EL MUNICIPIO)

TDPA: 30 VEHICULOS

CLASIFICACION VEHICULAR: VEHÍCULOS LIVIANOS 70% , VEHÍCULOS CARGALIGERA 20%, VEHICULOS DOBLE RUEDA 10%

Diagnóstico de la Situación con Proyecto:

CON ESTE PROYECTO OBTIENEN LOS SIGUIENTES:

BENEFICIOS:

• SE GARANTIZA EL BIENESTAR DE LOS HABITANTES, YA QUE ESTE ESPACIO PUBLICO SE VUELVE SEGURO PARA TRANSITAR O PERMANECER EN ÉL.

• PERMITE EL MOVIMIENTO PEATONAL LIBRE, SIN OBSTÁCULOS Y ES ACCESIBLE

• PERMITIRÁ UN MAYOR AFORO VEHICULAR

• MAYOR COMUNICACIÓN ENTRE LAS CALLES QUE SE ENLAZAN EN CONJUNTO

MEJORAS:

• LA IMAGEN URBANA AL CONTAR CON UNA SUPERFICIE DE RODAMIENTO MAS AMPLIA Y SEGURA,

• DISMINUYE LA CONTAMINACIÓN AMBIENTAL POR GASES Y POR RUIDO

• MEJORA LOS NIVELES DE SERVICIOS

AHORROS:

• YA NO GASTARAN EN MEDIDAS DE OPTIMIZACIÓN QUE BENEFICIABAN SÓLO A CORTO PLAZO

• SE EVITARÁN ACCIDENTES, Y, POR ENDE, HABRÁ AHORROS EN GASTOS DE SALUD POR ESTE TIPO SITUACIONES.

• YA NO SE NECESITARÁ LA COMPRA DE INSUMOS PARA TRANSITAR ESTA VÍA.

• DISMINUYEN LOS COSTOS DE OPERACIÓN VEHICULAR Y TIEMPO DE RECORRIDO
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Metas/Beneficiario

Metas

Tipo de Población: K-Habitantes

Tipo de Beneficiario:

Unidad:

1-Habitantes

METRO CUADRADO

Cantidad: 784

Hombres Mujeres

Población Objetivo: 24 24

Beneficiarios

Beneficiarios Atendidos:

Beneficiarios Directos:

Beneficiarios Por Atender:

0

24

0

0

24

0

Indicadores Sociales INEGI/CONEVAL

Carencias Generales del Sitio

Tipo de Servicio Cobertura Calidad Cobertura Calidad Observaciones

LOCALIDADMunicipal

Agua Potable 59 MALA 92 BUENA

Drenaje 83 BUENA 61 REGULAR

Electrificación 94 BUENA 92 BUENA

Salud 84 BUENA 97 BUENA

Educación 87 BUENA 81 BUENA

Indicador de Carencias:
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VII. Identificación y Cuantificación de Costos y Beneficios

Tipo de Costo ImporteMeta PeriodicidadDescripción y temporalidad

Inversión $ 1,000,000.00M-784.00 UNICAPAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A 

LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Costo de Mantenimiento $ 80,000.00784.00 UNA VEZ CADA 10 

AÑOS

DE ACUERDO AL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO SE

DEBERÁN REALIZAR LABORES DE CONSERVACIÓN

PREVENTIVAS Y CORRECTIVAS COMO LA REPOSICIÓN DE

PIEDRAS DAÑADAS Y COMPOSTURA DE FISURAS

Solo para aquellos proyectos de infraestructura económica con un monto de inversión mayor a 30 mdp y hasta 50 mdp, se deberá incluir el Anexo 

1(Cuantificación de costos, beneficios y cálculo de indicadores) como parte de la Ficha Técnica. adicionalmente a la siguiente información:

VIII. Identificación de Beneficios

Beneficio Descripción Periodicidad

SOCIAL AL CONTAR CON VIALIDADES EN CONDICIONES OPTIMAS Y CON

SERVICIOS MEJORAMOS LA CALIDAD DE VIDA Y LA SEGURIDAD

PUBLICA ASÍ COMO LA POBLACIÓN TENDRÁ AHORRO EN TIEMPOS DE

TRASLADO Y EL SUMINISTRO DE VÍVERES.

ANUAL (Generados durante 

la vida útil del proyecto)

SALUD SE TIENE EL BENEFICIO EN LA DISMINUCIÓN DE TIERRA EVITANDO

ENFERMEDADES GASTROINTESTINALES, ADEMÁS DE LAS

OCASIONADAS POR TRANSITAR ENTRE CHARCOS Y HUMEDAD; EN

CASO DE ALGUNA EMERGENCIA SE TIENEN AHORROS

CONSIDERABLES EN EL TRASLADO A ALGÚN CENTRO MÉDICO

ANUAL (Generados durante 

la vida útil del proyecto)

ECONÓMICO LA POBLACIÓN TENDRÁ AHORRO EN TRASLADO, GASTO DE

COMBUSTIBLE Y MANTENIMIENTO DE SUS VEHÍCULOS. ASÍ COMO LA

DISMINUCIÓN DE GASTOS POR SERVICIOS Y VÍVERES PUESTOS EN 

LA

COMUNIDAD.

ANUAL (Generados durante 

la vida útil del proyecto)

*Se refiere a costos de Inversión, operación o mantenimiento

** Justificar en caso de difícil cuantificación y/o valoración

IX. Consideraciones Generales

CON LA REALIZACIÓN DE ESTE PROYECTO, LOS HABITANTES DE LA LOCALIDAD MEJORAN SU CALIDAD DE VIDA AL

TENER VÍAS DE COMUNICACIÓN DE CALIDAD, CONFIABLES Y SEGURAS, PUES CONTAR CON VÍAS PAVIMENTADAS

REDUCE LOS TIEMPOS DE TRASLADO, YA QUE TANTO PEATONES COMO VEHÍCULOS SE PUEDEN DESPLAZAR DE

FORMA SENCILLA Y RÁPIDA POR LA POBLACIÓN Y ZONAS CERCANAS.

A NIVEL MUNICIPIO MEJORA LA IMAGEN URBANA, INCREMENTA LA MOVILIDAD, EL COMERCIO, FACILITA LLEVAR A LA

LOCALIDAD LOS SERVICIOS QUE SE CARECÍAN POR NO CONTAR CON UNA VÍA TRANSITABLE. SE PUEDEN EVITAR

CUELLOS DE BOTELLA Y EL TRÁFICO, ESTO GRACIAS A QUE SE CUENTAN CON MÁS VÍAS DE SALIDA O ACCESO.

A NIVEL ESTADO PERMITE LA ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN DICHAS ZONAS, LO CUAL TRAE BENEFICIOS COMO UN

MAYOR FLUJO DE MERCANCÍAS, VISITANTES, LA PRÁCTICA DE NUEVAS ACTIVIDADES RELACIONADAS CON EL

COMERCIO Y LA GENERACIÓN DE MÁS RECURSOS ECONÓMICOS. POR LO QUE DA CUMPLIMIENTO A LO

ESTABLECIDO EN EL PLAN ESTATAL DE DESARROLLO.
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Responsable de la información

Areá responsable:

Entidad:

Ramo: Aportaciones Federales

Hidalgo

60 - Municipios 31 - Jacala de Ledezma
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INDICADOR DE RESULTADOS

Organo Superior

Unidad responsable

Nombre del Indicador:

60 - Municipios

31 - Jacala de Ledezma

Definición de Indicador Método de Cálculo Meta del Indicador
Fuente de Información del 

Indicador

Linea Base:Algoritmo

Tiempo de Medición

Tiempo de Ejecución:

Meta del Proyeto:

Objetivo General del Plan Estatal de Desarrollo



PRESUPUESTO

Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: Municipios

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

 ID: R0802/05/05-2025

Version:14 Fecha y hora de Impresion: 02/06/2025  07:55:07p. m.

Obra / Acción

ID: R0802/05/05-2025 / PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD 

DE EL REFUGIO

EL REFUGIO

Modalidad: CONTRATO

Barrio y/o Col:

Localidad: El Refugio

Municipio: 31 - Jacala de Ledezma

Localización

Clave Concepto Unidad Cantidad P.U Importe

PRELIMINARESPartida:

TRAZO Y NIVELACIONSub Partida:

LIMPIEZA Y TRAZO

EF25c0083 TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, ANDADORES, BANQUETAS Y PAVIMENTOS PRIMEROS 
10,000 M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL, CON EQUIPO 
TOPOGRÁFICO; INCLUYE: MANO DE OBRA, EQUIPO Y HERRAMIENTA.

M2  784.000000  6.250000  4,900.000000

SUBTOTAL:  4,900.00

RECOMPACTACIONESPartida:

COMPACTACIONSub Partida:

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0038 009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE 
LOS TERRAPLENES: 2) PARA 90%

M3  117.600000  8.630000  1,014.890000

SUBTOTAL:  1,014.89

RECOMPACTACIONESPartida:

AGUASub Partida:

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0225 086-E.04 AGUA UTILIZADA EN COMPACTACIÓN M3  35.280000  63.260000  2,231.810000

SUBTOTAL:  2,231.81

PAVIMENTACIONPartida:
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Clave Concepto Unidad Cantidad P.U Importe

PAVIMENTACIONPartida:

PAVIMENTOSub Partida:

PAVIMENTO HIDRÁULICO

EF25c0218 PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 DE 
15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN 
PERÍMETRO, CURADO, MALLA ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: ELABORACIÓN DE 
CONCRETO, CIMBRA METÁLICA A LA ALTURA DEL ESPESOR DE LA LOSA, DESCIMBRADO, 
ACARREOS DE MATERIAL PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA FINAL DE OBRA, 
MATERIALES, MANO DE OBRA Y HERRAMIENTA.

M2  784.000000  1,082.790000  848,907.360000

SUBTOTAL:  848,907.36

SEÑALAMIENTOSPartida:

MAMPARASub Partida:

MAMPARA

EF25c0191 SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE 
LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE 
TRANSVERSAL VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO DE 1½" x 1/8" AHOGADO 
AL PISO 60 cm. Y 1.17 m. DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL PISO CON EL PAÑO INFERIOR 
DE LA PLACA, CON LOGOTIPO DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN LA PARTE 
SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN MARGEN DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL TAMAÑO 
DEL LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL FONDO SERA EN PINTURA DE ESMALTE COLOR 
BLANCO COMEX, PREVIA APLICACIÓN DE PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS DE LA 
MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: 
MATERIALES MENORES DE CONSUMO, MANO DE OBRA, HERRAMIENTA Y EQUIPO.

PZA  1.000000  5,014.905000  5,014.910000

SUBTOTAL:  5,014.91

SUBTOTAL 1:

 $137.931,03IVA 16%

 862,068.97

 $ 1.000.000,00TOTAL:
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CONTRATO

RESUMEN DE PRESUPUESTO

Instancia Ejecutora

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Unidad Responsable: Municipios

 ID: R0802/05/05-2025

Version:14 Fecha y hora de Impresion: 02/06/2025  07:55:09p. m.

Obra / Acción

ID: R0802/05/05-2025 / PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD 

DE EL REFUGIO

Localización

CONTRATO

Municipio:

Localidad:

Barrio y/o Col:

Modalidad:

31 - Jacala de Ledezma

El Refugio

EL REFUGIO

Partida Importe

 4,900.00PRELIMINARES $

 3,246.70RECOMPACTACIONES $

 848,907.36PAVIMENTACION $

 5,014.91SEÑALAMIENTOS $

Total :$  862,068.97

IVA 16%  $ 137.931,03

Otros(Beneficiarios, Recursos Propios):

Gran Total:$

 0,00

Municipal:
 1.000.000,00

 0,00

Estructura Financiera:

Federal:

 0,00
Estatal:

$

$

$

$

$1,000,000.00
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GENERADOR DE OBRA

Instancia Ejecutora

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Unidad Responsable: Municipios

 ID: R0802/05/05-2025
Version:14 Fecha y hora de Impresion: 02/06/2025  07:55:13p. m.

ID: R0802/05/05-2025 / PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA 

LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Obra / Acción

31 - Jacala de Ledezma

Modalidad: CONTRATO

EL REFUGIOBarrio y/o Col:

Localidad: El Refugio

Municipio:

Localización

CLAVE
CONCEPTO/

DESCRIPCIÓN

UNIDAD 

DE 

MEDIDA

KILOMETRO

LOCALIZACIÓN Ó 

REFERENCIA DE 

PLANO

EJE TRAMO LARGO ANCHO
ALTO/

PROFUNDIDAD

DESARROLLO/

PORCENTAJE
CARAS

PIEZA/

NO VECES
KILOGRAMOS

AREA 

M2
CANTIDAD

Partida:  PRELIMINARES

SubPartida:  TRAZO Y NIVELACION

LIMPIEZA Y TRAZO

EF25c0083 TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, ANDADORES, BANQUETAS Y PAVIMENTOS PRIMEROS 10,000 M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL, CON EQUIPO TOPOGRÁFICO; INCLUYE: MANO DE OBRA, EQUIPO Y HERRAMIENTA.

M2 TRAMO 1 A-B  196.0000  4.0000  1.0000  784.0000  784.000000

 784.000000SubTotal:
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CLAVE
CONCEPTO/

DESCRIPCIÓN

UNIDAD 

DE 

MEDIDA

KILOMETRO

LOCALIZACIÓN Ó 

REFERENCIA DE 

PLANO

EJE TRAMO LARGO ANCHO
ALTO/

PROFUNDIDAD

DESARROLLO/

PORCENTAJE
CARAS

PIEZA/

NO VECES
KILOGRAMOS

AREA 

M2
CANTIDAD

Partida:  RECOMPACTACIONES

SubPartida:  COMPACTACION

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0038 009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE LOS TERRAPLENES: 2) PARA 90%

M3 TRAMO 1 A-B  196.0000  4.0000  0.1500  1.0000  117.6000  117.600000

 117.600000SubTotal:

Partida:  RECOMPACTACIONES

SubPartida:  AGUA

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0225 086-E.04 AGUA UTILIZADA EN COMPACTACIÓN

M3 TRAMO 1 A-B  196.0000  4.0000  0.1500  0.3000  1.0000  35.2800  35.280000

 35.280000SubTotal:

Partida:  PAVIMENTACION

SubPartida:  PAVIMENTO

PAVIMENTO HIDRÁULICO

EF25c0218 PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 DE 15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN PERÍMETRO, CURADO, MALLA ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: ELABORACIÓN DE 
CONCRETO, CIMBRA METÁLICA A LA ALTURA DEL ESPESOR DE LA LOSA, DESCIMBRADO, ACARREOS DE MATERIAL PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA FINAL DE OBRA, MATERIALES, MANO DE OBRA Y HERRAMIENTA.

M2 TRAMO 1 A-B  196.0000  4.0000  1.0000  784.0000  784.000000

 784.000000SubTotal:

Partida:  SEÑALAMIENTOS

SubPartida:  MAMPARA

MAMPARA

EF25c0191 SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE TRANSVERSAL VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO DE 1½" x 1/8" AHOGADO AL 
PISO 60 cm. Y 1.17 m. DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL PISO CON EL PAÑO INFERIOR DE LA PLACA, CON LOGOTIPO DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN LA PARTE SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN MARGEN DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL TAMAÑO 
DEL LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL FONDO SERA EN PINTURA DE ESMALTE COLOR BLANCO COMEX, PREVIA APLICACIÓN DE PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS DE LA MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: 
MATERIALES MENORES DE CONSUMO, MANO DE OBRA, HERRAMIENTA Y EQUIPO.

PZA MAMPARA A-B  1.0000  1.0000  1.0000  1.000000

 1.000000SubTotal:
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ID: R0802/05/05-2025

Version:14 Fecha y hora de Impresion: 02/06/2025  07:55:15p. m.

PROGRAMA DE OBRA

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: Municipios

ID: R0802/05/05-2025 / PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Obra / Acción

Localización
31 - Jacala de Ledezma

CONTRATO

Municipio:

Localidad:

Barrio y/o Col:

Modalidad:

El Refugio

EL REFUGIO

Partida Unidad Mes12Mes11Mes10Mes9Mes8Mes7Mes6Mes5Mes4Mes3Mes2Mes1Cantidad

 784.000000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 4,900.00
M2

PRELIMINARES

 117.600000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 3,246.70
M3

RECOMPACTACIONES

 784.000000  424,453.68  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 424,453.68
M2

PAVIMENTACION

 1.000000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 5,014.91
PZA

SEÑALAMIENTOS

 68,965.52  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 68,965.51IVA

A)  DE ACTIVIDADES
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B)  DE INVERSIÓN

Mes12Mes11Mes10Mes9Mes8Mes7Mes6Mes5Mes4Mes3Mes2Mes1ImportePartida

 $ 4.900,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 4,900.00PRELIMINARES

 $ 3.246,70  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 3,246.70RECOMPACTACIONES

 $ 424.453,68  $ 424.453,68  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 848,907.36PAVIMENTACION

 $ 5.014,91  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 5,014.91SEÑALAMIENTOS

 $ 68.965,51  $ 68.965,52  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 137,931.03IVA

 506,580.80TOTAL:  493,419.20  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00

ACUMULADO:

 $ 506.580,80

 $ 1.000.000,00
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Numero de Unidades:

DATOS DE PROYECTO:
3

CAMINO TIPO: C
VIDA DE PROYECTO, AÑOS: 20.0
TASA ANUAL DE CRECIMIENTO: 1.50%
NIVEL DE SERVICIO DE DISEÑO: 3.0
NIVEL DE SERVICIO DE RECHAZO: 2.0

RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN DEL CONCRETO, f'c (kg/cm²): 200.0

CALIDAD DE DRENAJE DE LA CAPA DE APOYO: Regular
PORCENTAJE DE TIEMPO CERCANO A LA SATURACIÓN: 15.00%

% TDPA : 30 vehículos

70.00

20.00 VRS_TN : 20

0.00

0.00

10.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

ARQ. JUANA TSASNAI GONZALEZ CORONA
CEDULA PROFESIONAL 13793863

T3 - S2 - R4

A'2 *Valor Relativo de Soporte del 

Terreno NaturalB2

B3

*NOTA: Para la Construccion de la Capa Apoyo, se utilizara el

material existente en el terreno natural, para lo cual se escarificara

una capa de 20 cm de espesor y se compactara al 90%.

C2

C4

T2 - S1

T2 - S2

T3 - S3

PROPUESTA TÉCNICA DE SECCIONAMIENTO DE PAVIMENTO RÍGIDO

MÉTODO AASHTO

DISTRIBUCIÓN DE TRÁNSITO

VEHÍCULO *Transito Diario Promedio 

AnualA2

DISEÑO DE PAVIMENTOS

DISEÑO DE PAVIMENTO

Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Municipio: JACALA DE LEDEZMA

Localidad: EL REFUGIO

Barrio y/o Col.: N/A

Modalidad: Contrato

1



Donde:

D

W18

Zr 

So

∆PSI

Po

Pt

S'c

Cd

J

Ec

K

Es uno de los métodos mas utilizados y de mayor utilización a nivel internacional para el diseño de pavimentos rígidos. 

La ecuación básica de diseño a la que llegó AASHTO para el diseño de pavimentos rígidos, desde un desarrollo analítico, se

encuentra plasmada también en monogramas de cálculo, éstos esencialmente basados en los resultados obtenidos de la

prueba experimental de la carretera AASHTO. La ecuación de diseño para pavimentos rígidos modificada para la versión

actual es la que a continuación se presenta:

MÉTODO AASTHO -93

PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL 

REFUGIO

OBRAS PUBLICAS 

PROYECTO:

ORGANISMO PROPONENTE:

FORMULACIÓN DE DISEÑO

FORMULA GENERAL AASTHO

=    Espesor de la losa del pavimento en (in)

=    Tráfico (Número de ESAL´s)

=    Desviación Estándar Normal

=    Error Estándar Combinado de la predicción del Tráfico

=    Diferencia de Serviciabilidad (Po-Pt)

=    Serviciabilidad Inicial

=    Serviciabilidad Final

=    Módulo de Rotura del concreto en (psi).

=    Coeficiente de Drenaje

=    Coeficiente de Transferencia de Carga

=    Módulo de Elasticidad de concreto

=    Módulo de Reacción  de la Sub Rasante en (psi).

DISEÑO DE PAVIMENTO RÍGIDO

8.46
1)(D

7
101.624

1

)
1.54.5

ΔPSI
(10Log

0.061)(D10Log7.35SoZr(W18)10Log








 

]

)
0.25

k
Ec

18.420.75
(DJ215.63

1.132)
0.75

(DCdS´c
[215.6310LogPt)0.32(4.22





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ESPESOR (D).

1.1.- Transito (demanda)

Cálculo de tasas de crecimiento y la proyección

Se puede calcular el crecimiento de tránsito utilizando una fórmula simple:

Donde:

Tn = Tránsito proyectado al año “n” en veh/día.

To = Tránsito actual (año base o) en veh/día.

n = Años del período de diseño.

i =

1.2.- Determinación del tránsito existente.

b. Número, tipo y peso de los ejes de los vehículos pesados.

El volumen existente en el tramo, considera el promedio diario anual del total de vehículos (ligeros y pesados) en ambos

sentidos.

Para la obtención de la demanda de tránsito que circula en cada sub tramo en estudio, se requerirá como mínimo la siguiente

información:

El espesor de losa de concreto, es la variable “D” que pretendemos determinar al realizar un diseño de pavimento rígido. El

resultado del espesor se ve afectado por todas las demás variables que interviene en los cálculos. Es importante especificar

lo que se diseña, ya que a partir de espesores regulares una pequeña variación puede significar una variación importante en

la vida útil.

c. Con los datos obtenidos, se definirá el Número de Repeticiones de Ejes Equivalentes (EE) para el periodo de diseño del

pavimento.

Probablemente, la variable más importante en el diseño de una vía es el tránsito, pues, si bien el volumen y dimensiones de

los vehículos influyen en su diseño geométrico, el número y el peso de los ejes de éstos son factores determinantes en el

diseño de la estructura del pavimento.

Tasa anual de crecimiento del tránsito que se define en correlación con la dinámica de crecimiento socio-

económico(*) normalmente entre 2% y 6% a criterio del equipo del estudio.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para

el periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento.

a. El tránsito promedio semanal (TPDS) mediante conteos de tránsito en cada sub tramo (incluyendo un sábado o un

domingo) por un período consecutivo de 7 días (5 día de semana+Sábado+Domingo), como mínimo, de una semana que

haya sido de circulación normal. Los conteos serán volumétricos y clasificados por tipo de vehículo. Así mismo en caso no

hubiera información oficial, sobre pesos por eje, aplicable a la zona, se efectuara un censo de carga Vehicular durante 2 días

consecutivos.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para

el periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento, por un eje simple

de dos ruedas cargado con 8.2 ton de peso, con neumáticos con presión de 80 lb./pulg2.

1.- ESTUDIO DE TRANSITO

9.47E+04

1.1. CALCULO DE LOS EJES EQUIVALENTES ESAL'S(W18)

VARIABLES DEL DISEÑO

ESAL's(W18) =

ESAL's(W18) = 94,735.00

  1
1




n
iToTn
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DESVIACIÓN ESTÁNDAR (Zr)

Confiabilidad R (%) Desviac. Están. (Zr)

50 0.000

60 -0.253

70 -0.524

75 -0.674

80 -0.841

TIPO DE PAVIMENTO CONFIABILIDAD. 85 -1.037

Autopistas 90% 90 -1.282

Carreteras 75% 91 -1.340

Rurales 65% 92 -1.405

Zonas industriales 60% 93 -1.476

Urbanas principales 55% 94 -1.555

Urbanas secundarias 50% 95 -1.645

96 -1.751

97 -1.881

98 -2.054

99 -2.327

99.9 -3.090

99.99 -3.750

R (%) = 65.00 %

Zr =

Para pavimentos rígidos

En construcción nueva

En sobre capas

So =

Es función de los niveles seleccionados de confiabilidad.

Se denomina confiabilidad (R%) a la probabilidad de que un pavimento desarrolle su función durante su vida útil en

condiciones adecuadas para su operación. También se puede entender a la confiabilidad como un factor de seguridad, de ahí

que su uso se debe al mejor de los criterios.

La serviciabilidad se define como la habilidad del pavimento de servir al tipo de tráfico (autos y camiones) que circulan en la

vía. La medida primaria de la serviciabilidad es el Índice de Serviciabilidad Presente. El procedimiento de diseño AASHTO

predice el  porcentaje de perdida de serviciabilidad (∆ PSI) para varios niveles de tráfico y cargas de ejes. 

0.350

0.30 – 0.40

0.35

0.4

Como el índice de serviciabilidad final de un pavimento es el valor más bajo de deterioro a que puede llegar el mismo, se

sugiere que para carreteras de primer orden (de mayor tránsito) este valor sea de 2.5 y para vías menos importantes sea de

2.0; para el valor del índice de serviciabilidad inicial la AASTHO llegó a un valor de 4.5 para pavimentos de concreto y 4.2

para pavimentos de asfalto.

AASHTO propuso los siguientes valores para seleccionar la Variabilidad o Error Estándar Combinado So, cuyo valor

recomendado es:

-0.388

2.2, ERROR ESTÁNDAR COMBINADO (So):

2. CONFIABILIDAD:

2.1. DESVIACIÓN ESTÁNDAR( Zr). 

4. SERVICIABILIDAD (∆ PSI):
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ÍNDICE DE SERVICIO CALIFICACIÓN

5 Excelente Entonces:
4 Muy bueno

3 Bueno Po = 4.5
2 Regular Pt = 2.0

1 Malo

0 Intransitable ∆ PSI = Po - Pt

∆ PSI =

Concreto a Utilizar F`c = 200 Kg/cm2 S'c  =  32(F'c)
1/2

-133.42

TIPO DE PAVIMENTO S`c RECOMENDADO

Psi

Autopistas 682.70

Carretera 682.70

Zonas Industriales 640.10

Urbanos principales 640.10

Urbanos Secundarios 597.40

S`c =   452.55 Psi

Cd =   

Este concepto depende de los siguientes factores:

Cantidad de Tráfico.

Utilización de pasajuntas.

Soporte lateral de las Losas.

La AASTHO recomienda un valor de 3.2 para pavimentos rígidos

J =   

1.15 – 1.10 1.00 – 0.90

Es una propiedad del concreto que influye notablemente en el diseño de pavimentos rígidos de concreto. Debido a que los

pavimentos de concreto trabajan principalmente a flexión, es recomendable que su especificación de resistencia sea acorde

con ello, por eso el diseño considera la resistencia del concreto trabajando a flexión, que se le conoce como resistencia a la

flexión por tensión (S´c) ó módulo de ruptura normalmente especificada a los  28 días

Excelente

1

Para el caso los materiales a ser usados tiene una calidad regular de drenaje y esta expuesto en un 30% durante un año

normal de precipitaciones.

3.6

2.50

1.25 – 1.20 1.20 – 1.15

Muy pobre

1.15 – 1.10

Menor a 1% 1% a 5% 5% a 25% Mayor a 25%

Calidad de 

Drenaje

Bueno

0.90 – 0.80

0.800.90 – 0.801.00 – 0.90

% de tiempo del año en que el pavimento está expuesto a niveles de saturación

Es la capacidad que tiene la losa de transmitir fuerzas cortantes a las losas

adyacentes, lo que repercute en minimizar las deformaciones y los esfuerzos 

0.700.80 – 0.70

1.10 – 1.00

1.00 – 0.90

Pobre

1.00

0.90

1.20 – 1.15 1.10 – 1.00

Regular 1.10 – 1.00

5. MÓDULO DE RUPTURA (S´c)

6. DRENAJE (Cd)

7. COEFICIENTE DE TRANSFERENCIA DE CARGA (J).

1.101.15 – 1.10
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F´c = Resistencia a la compresión del concreto (Kg/cm
2
) = 200 Kg/cm2

Ec = 5500 x (f’c)
1/2

 (En MPa)

Ec = 17000 x (f’c)
1/2

 (En Kg/cm2)

Ec = 17000 x ( 200 )^1/2 Ec = Kg/cm2

Ec =   Psi

K = 2.55 + 52.5(Log CBR) Mpa/m →

K = 46.0 + 9.08(Log CBR) 
4.34  

Mpa/m →

CBR sub rasante = 31.60 %

Según estudio realizado Laboratorio de Mecánica de suelos

K =

Según la formula General AASHTO:

8. MODULO DE ELASTICIDAD DEL CONCRETO (Ec).

Las relaciones de mayor uso para su determinación son:

Se denomina Módulo de elasticidad del concreto a la tracción, a la capacidad que obedece la ley de Hooke, es decir, la

relación de la tensión unitaria a la deformación unitaria. Se determina por la Norma ASTM C469. Sin embargo en caso de no

disponer de los ensayos experimentales para su cálculo existen varios criterios con los que pueda estimarse ya sea a partir

del Módulo de Ruptura, o de la resistencia a la compresión a la que será diseñada la mezcla del concreto.

CBR ≤ 10

98.71432778

240,416.31

3419522.856

CBR > 10

9. MODULO DE REACCIÓN DE LA SUB RASANTE (K)

10. ESPESOR DE LA LOSA DE CONCRETO

Se han propuestos algunas correlaciones de “ K “ a partir de datos de datos de CBR de diseño de la Sub Rasante, siendo

una de las más aceptadas por ASSHTO   las expresiones siguientes:

46.8
)1(

7
10624.1

1

)
5.15.4

(10
06.0)1(1035.7)18(10












D

PSI
Log

DLogSoZrWLog

 

]

)
25.0

42.1875.0
(63.215

)132.1
75.0

(´
63.215[10)32.022.4(

k
Ec

DJ

DCdcS
LogPt





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Haciendo tanteos de espesor hasta que (Ecuación I) Sea aproximadamente Igual a ( Ecuación II):

D = 5.900 in

5.172

5.426

Espesor de la Losa de Concreto D = Cm

ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO

Losa de Cº Hidráulico e= 15

Sub-Base Granular e= 10

Sub rasante e= 4 Pulg. = 30

15.00

... Ecuación I

... Ecuación II

SUBRASA
NTE

Losa de 
Concreto

0

5

10

15

20

25

30

A
lt

u
ra

 (
c
m

.)

Distribución en altura de las Capas

 8.461D

7
1.624x10

1

1.54.5

ΔPSI

10
Log

1)(D
10

Log7.35

















 0.06SoZr(W18)
10

Log

 






 ]

)
0.25

k
Ec

18.420.75
(DJ215.63

1.132)
0.75

(DCdS´c
[215.6310LogPt)0.32(4.22
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Numero de Unidades:

DATOS DE PROYECTO:
3

CAMINO TIPO: C
VIDA DE PROYECTO, AÑOS: 20.0
TASA ANUAL DE CRECIMIENTO: 1.50%
NIVEL DE SERVICIO DE DISEÑO: 3.0
NIVEL DE SERVICIO DE RECHAZO: 2.0

RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN DEL CONCRETO, f'c (kg/cm²): 200.0

CALIDAD DE DRENAJE DE LA CAPA DE APOYO: Regular
PORCENTAJE DE TIEMPO CERCANO A LA SATURACIÓN: 15.00%

% TDPA : 30 vehículos

70.00

20.00 VRS_TN : 20

0.00

0.00

10.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

ARQ. JUANA TSASNAI GONZALEZ CORONA
CEDULA PROFESIONAL 13793863

T3 - S2 - R4

A'2 *Valor Relativo de Soporte del 

Terreno NaturalB2

B3

*NOTA: Para la Construccion de la Capa Apoyo, se utilizara el

material existente en el terreno natural, para lo cual se escarificara

una capa de 20 cm de espesor y se compactara al 90%.

C2

C4

T2 - S1

T2 - S2

T3 - S3

PROPUESTA TÉCNICA DE SECCIONAMIENTO DE PAVIMENTO RÍGIDO

MÉTODO AASHTO

DISTRIBUCIÓN DE TRÁNSITO

VEHÍCULO *Transito Diario Promedio 

AnualA2

DISEÑO DE PAVIMENTOS

DISEÑO DE PAVIMENTO

Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Municipio: JACALA DE LEDEZMA

Localidad: EL REFUGIO

Barrio y/o Col.: N/A

Modalidad: Contrato

1

















Numero de Unidades:

DATOS DE PROYECTO:
3

CAMINO TIPO: C
VIDA DE PROYECTO, AÑOS: 20.0
TASA ANUAL DE CRECIMIENTO: 1.50%
NIVEL DE SERVICIO DE DISEÑO: 3.0
NIVEL DE SERVICIO DE RECHAZO: 2.0

RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN DEL CONCRETO, f'c (kg/cm²): 200.0

CALIDAD DE DRENAJE DE LA CAPA DE APOYO: Regular
PORCENTAJE DE TIEMPO CERCANO A LA SATURACIÓN: 15.00%

% TDPA : 30 vehículos

70.00

20.00 VRS_TN : 20

0.00

0.00

10.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

ARQ. JUANA TSASNAI GONZALEZ CORONA
CEDULA PROFESIONAL 13793863

T3 - S2 - R4

A'2 *Valor Relativo de Soporte del 

Terreno NaturalB2

B3

*NOTA: Para la Construccion de la Capa Apoyo, se utilizara el

material existente en el terreno natural, para lo cual se escarificara

una capa de 20 cm de espesor y se compactara al 90%.

C2

C4

T2 - S1

T2 - S2

T3 - S3

PROPUESTA TÉCNICA DE SECCIONAMIENTO DE PAVIMENTO RÍGIDO

MÉTODO AASHTO

DISTRIBUCIÓN DE TRÁNSITO

VEHÍCULO *Transito Diario Promedio 

AnualA2

DISEÑO DE PAVIMENTOS

DISEÑO DE PAVIMENTO

Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Municipio: JACALA DE LEDEZMA

Localidad: EL REFUGIO

Barrio y/o Col.: N/A

Modalidad: Contrato

1



25

40

40

40

35

MALLA
ELECTROSOLDADA
6-6/10-10

MONTEN DE
ACERO
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HACIENDA-V-FAISM/GI-2025-031-003

Pachuca de Soto, Hidalgo, 4 de junio de 2025

Mtra. Kendra Martínez Sánchez

Presidenta Municipal de

Jacala de Ledezma, Hidalgo

Presente

En atención a la(s) solicitud(es) MJL-OP/0131-2025, en la(s) cual(es) requiere la emisión del oficio de 

viabilidad de recursos municipales, con fundamento en los artículos 3, 73, 106 y 138 de la 

Constitución Política del Estado de Hidalgo; 1, 2, 3, 6 y Quinto Transitorio del Presupuesto de 

Egresos de la Federación para el Ejercicio Fiscal 2025; 13, 85 y 86 de la Ley de Presupuesto y 

Contabilidad Gubernamental del Estado de Hidalgo; 1, 4, 17 fracción II, 20, 23 y 29 fracciones I, II, XIX, 

XX, XXXI, XXXVIII, XL, XLI, XLII, XLIII, XLIV, XLV y XLVII de la Ley Orgánica de la Administración Pública 

para el Estado de Hidalgo; 1, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 12, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 25, 26, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 

36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 61, 62, 63, 64, 65, 66 y 70 del Presupuesto de Egresos del Estado de Hidalgo 

para el Ejercicio 2025; 1, 2, 5, 6, 7, 12, 15 fracciones VI, LVII y LXXI, 28 fracciones VI y IX y 37 fracciones 

VI, IX y XVI del Reglamento Interior de la Secretaría de Hacienda; le informo que esta Secretaría 

considera viable  con cargo al techo financiero asignado, para el Ramo 33 Aportaciones 

Federales para Entidades Federativas y Municipios, específicamente al Fondo de Aportaciones 

para la Infraestructura Social Municipal, la cantidad de $ 1,000,000.00 (Un millón de pesos 

00/100 M.N.), recursos que serán aplicados de conformidad al anexo técnico adjunto que forma 

parte integral de este oficio.

La aplicación de estos recursos deberá sujetarse al principio de anualidad presupuestaria y 

ejercerse bajo los criterios generales de Responsabilidad Hacendaria y Financiera, de Contabilidad 

Gubernamental y de Fiscalización y Rendición de Cuentas. En razón de lo anterior, el Municipio en 

el ámbito de su competencia, será responsable de dar estricto cumplimiento a lo dispuesto en la 

Ley de Coordinación Fiscal y las demás Leyes, Reglamentos, Lineamientos, Convenios, Contratos, 

Créditos y disposiciones aplicables en la materia.

Finalmente, deberá realizar la planeación de las obras y acciones financiadas con el Fondo de 

Aportaciones para la Infraestructura Social en la Plataforma de Planeación y Seguimiento del 

FAIS previamente a su ejecución, observando los criterios del numeral 2.8 y el calendario de 

actividades del Fondo establecidos en los Lineamientos del Fondo de Aportaciones para la 

Infraestructura Social, instrumentos jurídicos que se suscriban y el Manual de la Plataforma de 

Planeación y Seguimiento del FAIS 2025.

Sin otro particular por el momento, le envío un cordial saludo.

A T E N T A M E N T E A C U S E  D E  R E C I B I D O

JOSÉ AUGUSTO OLVERA ESPARZA / 
GA4HxhlLSGmGuXF4iu876ZIND7LvpsKe2aF+7PqL9vjVl6+le6uIERwWuOLB0l3h3qOi+zRS+0KDTPdP 
sphs829SbqmRqeepBSAa/8LMviM0jJ7jw1zDyBue9NRhk+xI/92/dJYp18rStg3vlLcYEuyTef+Mf 
ydFMHvyUAYgmIpnc91U7Ugtd1qET+WyzZCu1apTa9agY8O8zlvgbZft9PgNJU2+qgvFy1O8X6wPFB 
5Y1mhWn6rKNwy7h7ZEFnYGfPirzg76wj8eOxAOZSsudQk5EH12xZepYCrWBqS0Y0Nt7NBAghqUucd 
KJ63QOoSxHQfvg9OO8UWy9N8yPTZgVQ== 
OEEA860923L9A 20/06/2025 11:29:15 a. m.

MARÍA ESTHER RAMÍREZ VARGAS / 
RADuFFJGJa7BuQb/baQFFZBqRyrWRdA8N/IvJRPFSboqCcEYBuhZ81uP7IgL1le84mZuWHjUtj6Y9S6O 
cBqxfNQ507sQiIDCWhL+CFOKvciLYVXb2QB7epU98FvxocedknHx00/Spm+0QutSdqUHNH7EDDDTE 
2Bm85TIAT7OybFD6JUNpzESCuwVRMBOXW/vVZ7UdlopkOyNO5cPGszAWEFQ0Jx5w3W4mEPj86qMcg 
QU3MdpQA7lzx/MlhWBlbT6c0611mCe7UHzp+IgfQYCuxDU4VYGPRhw0q5KZbkcNH/UB+BMZDTii0i 
5r/CYYzd5KrL2azUa80CVxMCbCEbIZg== 
RAVE650514LW4 24/06/2025 05:45:02 p. m.

MASK890612373- KENDRA  MARTINEZ SANCHEZ
HY65XU5KfUt+5BS8yqK1fx6iM8AK00yQnrUwa4hyRMfwmIfL8bU7FRBKUz9pyiGp4rOv5fkOAXmz37Bx 
Wx0m1yKzyQzYCpaR0HzuJk9H1W5adpen0EuawHUm6rwJglr21W6kCdCdkxEaQihNU8MhnYFHE2rtm 
k1b9bnEIb8VzVwqGnZstmF9K9PqWgQRFaJpeztISmuDWKxylmYsLZuzsk2zt9qXXrdIzfJU4NEw/x 
nBgPUXo8lSpojLBG0Vm5jy1aX9y128BlFbYlJwHoA7+AcFdnB5v1zqCyQUYmeBL48c8csQcf8i3+D 
ff3IUqicS1oXvd6MrWnJ608cbDgLvKQ== 
MASK890612373 25/06/2025 12:46:26 p. m.

01495652-C085-1249886
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Fondo de Aportaciones para la Infraestructura Social Municipal

DIRECCIÓN GENERAL DE PROGRAMACIÓN

REGIÓN:

ZONA PRIORITARIA:

INSTANCIA EJECUTORA:

Jacala de Ledezma

16 Jacala

Sierra Gorda

Jacala de Ledezma

2025/FAISM031011 Pavimentación Hidráulica en la Calle de Acceso a la Localidad de El Refugio

$1,000,000.00

COSTO

Trazo y nivelación de plazas, andadores, banquetas y pavimentos primeros 10,000 m2, 

estableciendo referencias y bancos de nivel, con equipo topográfico; incluye: mano de obra, equipo 

y herramienta.

 784.00 M2

009-F.02 Compactaciones: a) del terreno natural en el área de desplante de los terraplenes: 2) para 

90%.

 117.60 M3

086-E.04 Agua utilizada en compactación.  35.28 M3

Piso para pavimento de concreto hidráulico hecho en obra f´c= 200 kg/cm2 de 15 cm. de espesor, 

acabado pulido rayado, acabado con volteador en perímetro, curado, malla electrosoldada 6-6/10-10, 

incluye: elaboración de concreto, cimbra metálica a la altura del espesor de la losa, descimbrado, 

acarreos de material para elaborar concreto, limpieza final de obra, materiales, mano de obra y 

herramienta.

 784.00 M2

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
YghUQ27KlLLPn4BRano46bWXZjeDT0qqvH9QZGeCtQLdcsJAcWKizMlW4GGGfYRlwSLbr8XyQ8bRuCAi 
/cJdlXFregtaNlwZdArFoUxAj1/yH214XafdEZQspUOTOw875l4idWM1id0MDLz9oY2ug5Tyc9bHX 
OSmoHMbAod0EdFBSmD0tkU1xCPaOC7KkgFc8/lU50G1YccF/40Am/jgTNzj8GZG4TNm4C6nf9Nva8 
/Sp+x+KahO8pOy1GkT3QJcmCXoIijtxRNvzXAQB5mnCH8yZIOhTAspBQNkTuP6ZooP+eSCGDQ7rt4 
4Y9oYOZlMwG5iHLAFOBV4khB/oCiT/w== 
TAVA870716374 04/06/2025 04:39:56 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
CrAjk3CcB2UM/dHBCqBBZq+VZ6fUsFPQrdZI5NqJL8PGZp5uOztfqiB8HWNRswanrq0G+iasxYLnOVj+ 
7iblUyFu9TWFrC3iPgynfUAeUKu3IxBhRBjeH9nUNVJf4sR6jHAvIwnSKzMqNabdlIUVL2Z1K74Jf 
Y8WzIwV/sky6al/qR2IuZs3MnZFO/Ou/zM93SxLaUpJY75/btGHBmJWZ9+C6QtMfBJyJqDQ0Q3QI7 
DrENzp7FdFVSSmupgEiPovo+IP7DTJbNsWvQPhgyc1DTiFh+g6rbBC4FJWsWK4ASZb9KR2ItRnd8c 
P2iY8fQk1/XGUrTLVWLYZCqZTZduEzA== 
GUHS841119G88 04/06/2025 07:39:35 p. m.

01470303-A085-1227519



No. OBRA  

O

 ACCIÓN
CARACTERISTICAS GENERALES Y CONCEPTOS DE OBRA A EJECUTAR EN EL 2025

FECHA:MUNICIPIO:

Página 2 de 2

04 de junio de 2025

ANEXO TÉCNICO DE CONCEPTOS HACIENDA-V-FAISM/GI-2025-031-003

Fondo de Aportaciones para la Infraestructura Social Municipal

DIRECCIÓN GENERAL DE PROGRAMACIÓN

REGIÓN:

ZONA PRIORITARIA:

INSTANCIA EJECUTORA:

Jacala de Ledezma

16 Jacala

Sierra Gorda

Jacala de Ledezma

Suministro y colocación de mampara informativa de 1.20 x 2.00 m. a base de lámina calibre 18, con 

bastidor de ángulo de1½" x 1/8 ", con un soporte transversal vertical al centro y soporte con ángulo 

de 1½" x 1/8" ahogado al piso 60 cm. y 1.17 m. de altura libre del nivel del piso con el paño inferior de 

la placa, con logotipo de presidencia municipal colocado en la parte superior izquierda dando un 

margen de 10 cm. en los extremos, el tamaño del logotipo será de 54 x 62 cm. el fondo será en 

pintura de esmalte color blanco Comex, previa aplicación de primario anticorrosivo, los datos de la 

mampara y colores serán los indicados por la supervisión; incluye: materiales menores de consumo, 

mano de obra, herramienta y equipo.

 1.00 PZA

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
YghUQ27KlLLPn4BRano46bWXZjeDT0qqvH9QZGeCtQLdcsJAcWKizMlW4GGGfYRlwSLbr8XyQ8bRuCAi 
/cJdlXFregtaNlwZdArFoUxAj1/yH214XafdEZQspUOTOw875l4idWM1id0MDLz9oY2ug5Tyc9bHX 
OSmoHMbAod0EdFBSmD0tkU1xCPaOC7KkgFc8/lU50G1YccF/40Am/jgTNzj8GZG4TNm4C6nf9Nva8 
/Sp+x+KahO8pOy1GkT3QJcmCXoIijtxRNvzXAQB5mnCH8yZIOhTAspBQNkTuP6ZooP+eSCGDQ7rt4 
4Y9oYOZlMwG5iHLAFOBV4khB/oCiT/w== 
TAVA870716374 04/06/2025 04:39:56 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
CrAjk3CcB2UM/dHBCqBBZq+VZ6fUsFPQrdZI5NqJL8PGZp5uOztfqiB8HWNRswanrq0G+iasxYLnOVj+ 
7iblUyFu9TWFrC3iPgynfUAeUKu3IxBhRBjeH9nUNVJf4sR6jHAvIwnSKzMqNabdlIUVL2Z1K74Jf 
Y8WzIwV/sky6al/qR2IuZs3MnZFO/Ou/zM93SxLaUpJY75/btGHBmJWZ9+C6QtMfBJyJqDQ0Q3QI7 
DrENzp7FdFVSSmupgEiPovo+IP7DTJbNsWvQPhgyc1DTiFh+g6rbBC4FJWsWK4ASZb9KR2ItRnd8c 
P2iY8fQk1/XGUrTLVWLYZCqZTZduEzA== 
GUHS841119G88 04/06/2025 07:39:35 p. m.

01470303-A085-1227519



ANEXO TÉCNICO DE OBRAS/ACCIONES HACIENDA-V-FAISM/GI-2025-031-003

DIRECCIÓN GENERAL DE PROGRAMACIÓN

NOMBRE Y DESCRIPCION 

DE LA 

OBRA O ACCIÓN

Jacala de LedezmaMUNICIPIO:

REGIÓN: 16 Jacala

ZONA PRIORITARIA:

INSTANCIA EJECUTORA:

FONDO:

1HOJA No.:

FECHA:

Sierra Gorda

Fondo de Aportaciones para la Infraestructura Social Municipal

Jacala de Ledezma

PROGRAMA/

SUBPROGRAMA

NO. OBRA

O

ACCIÓN

F_INI

F_TER
LOCALIDAD COSTO TOTAL

ESTRUCTURA FINANCIERA ($)

SUMA PARTICIPANTES U.M. CANT.

NO.

BENEF.

MOD.

EJEC.

METAS TOTALES

MUNICIPAL

04 de junio de 2025

S12  Pavimentación en 

Colonias Populares

10  Concreto Hidráulico

2025/FAISM031011 Pavimentación Hidráulica en 

la Calle de Acceso a la 

Localidad de El Refugio

Junio 2025

Septiembre 

2025

El Refugio $1,000,000.00 $1,000,000.00 $0.00$1,000,000.00 CMetro 

Cuadrado

 784.00 48

$1,000,000.00 $1,000,000.00 $0.00TOTAL:

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
FyyJISaz1EZEzvPCiH1NsAC2KNw7trR9vnojoFmyUwLjswxvjE3uWkZfEUPoXvCMnVr98feRgVKSjROD 
8CU/NFrC0cfIXwNjCePPJ7kyhvBNp8NotL/0hJ+wfI1JHLDUso9WXhmO5XfvHCIptPePAdJpNPBbi 
qTEp30LVsL7F6RPwvyMzkmZriQBy1SepNXcoPRzx119+lZFRwo3Fn3GVt32fuERdlkdsH/aM7mPGv 
xeK9ELd+gCaKFNJV2yvFnovBCcMrdf+kDgc3zSNfdqx1P/4rqDPDhorjidXHj1WtbBYt8hCd5nbJ/ 
yNzEitOmWvX5bnaVsbboOeNe3YwLKyA== 
TAVA870716374 04/06/2025 04:39:58 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
UGI0Oolq2XhGfWH/PcjdoTMBN4JlKgEEs/bjJjsBOrKmnG4pjHf1MrE7KJkv/f8FhhIj7gfetH38wC+M 
m/tWqCt7Zc+P5FyNzQ1RZhS8bMX34VDFrQdXwEAbwyh/9WqfDpv7q2gVztE6msCKVHQ4Ty3orMP30 
zlfN76OiAR8ZSII7G2j/LwuSMd/tibKGO4YMPvwQpNXx0BD3mzb6XfhUGxFmNjPbOUoJ/qZVQ50KH 
MLQvtgi6bBgIb84jw+f6703Dittt01152zdb2ZRRKxa3eHLZt5OtThIPeemSMMjsyFg4bAV8Far98 
tgvt5fTT9/LxshRjhIGy3VNN8SqiGtw== 
GUHS841119G88 04/06/2025 07:39:36 p. m.

01470304-A085-1227519



























































































































































Numero de Unidades:

DATOS DE PROYECTO:
3

CAMINO TIPO: C
VIDA DE PROYECTO, AÑOS: 20.0
TASA ANUAL DE CRECIMIENTO: 1.50%
NIVEL DE SERVICIO DE DISEÑO: 3.0
NIVEL DE SERVICIO DE RECHAZO: 2.0

RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN DEL CONCRETO, f'c (kg/cm²): 200.0

CALIDAD DE DRENAJE DE LA CAPA DE APOYO: Regular
PORCENTAJE DE TIEMPO CERCANO A LA SATURACIÓN: 15.00%

% TDPA : 30 vehículos

70.00

20.00 VRS_TN : 20

0.00

0.00

10.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

ARQ. JUANA TSASNAI GONZALEZ CORONA
CEDULA PROFESIONAL 13793863

T3 - S2 - R4

A'2 *Valor Relativo de Soporte del 

Terreno NaturalB2

B3

*NOTA: Para la Construccion de la Capa Apoyo, se utilizara el

material existente en el terreno natural, para lo cual se escarificara

una capa de 20 cm de espesor y se compactara al 90%.

C2

C4

T2 - S1

T2 - S2

T3 - S3

PROPUESTA TÉCNICA DE SECCIONAMIENTO DE PAVIMENTO RÍGIDO

MÉTODO AASHTO

DISTRIBUCIÓN DE TRÁNSITO

VEHÍCULO *Transito Diario Promedio 

AnualA2

DISEÑO DE PAVIMENTOS

DISEÑO DE PAVIMENTO

Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Municipio: JACALA DE LEDEZMA

Localidad: EL REFUGIO

Barrio y/o Col.: N/A

Modalidad: Contrato

1



Donde:

D

W18

Zr 

So

∆PSI

Po

Pt

S'c

Cd

J

Ec

K

Es uno de los métodos mas utilizados y de mayor utilización a nivel internacional para el diseño de pavimentos rígidos. 

La ecuación básica de diseño a la que llegó AASHTO para el diseño de pavimentos rígidos, desde un desarrollo analítico, se

encuentra plasmada también en monogramas de cálculo, éstos esencialmente basados en los resultados obtenidos de la

prueba experimental de la carretera AASHTO. La ecuación de diseño para pavimentos rígidos modificada para la versión

actual es la que a continuación se presenta:

MÉTODO AASTHO -93

PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL 

REFUGIO

OBRAS PUBLICAS 

PROYECTO:

ORGANISMO PROPONENTE:

FORMULACIÓN DE DISEÑO

FORMULA GENERAL AASTHO

=    Espesor de la losa del pavimento en (in)

=    Tráfico (Número de ESAL´s)

=    Desviación Estándar Normal

=    Error Estándar Combinado de la predicción del Tráfico

=    Diferencia de Serviciabilidad (Po-Pt)

=    Serviciabilidad Inicial

=    Serviciabilidad Final

=    Módulo de Rotura del concreto en (psi).

=    Coeficiente de Drenaje

=    Coeficiente de Transferencia de Carga

=    Módulo de Elasticidad de concreto

=    Módulo de Reacción  de la Sub Rasante en (psi).

DISEÑO DE PAVIMENTO RÍGIDO

8.46
1)(D

7
101.624

1

)
1.54.5

ΔPSI
(10Log

0.061)(D10Log7.35SoZr(W18)10Log








 

]

)
0.25

k
Ec

18.420.75
(DJ215.63

1.132)
0.75

(DCdS´c
[215.6310LogPt)0.32(4.22





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ESPESOR (D).

1.1.- Transito (demanda)

Cálculo de tasas de crecimiento y la proyección

Se puede calcular el crecimiento de tránsito utilizando una fórmula simple:

Donde:

Tn = Tránsito proyectado al año “n” en veh/día.

To = Tránsito actual (año base o) en veh/día.

n = Años del período de diseño.

i =

1.2.- Determinación del tránsito existente.

b. Número, tipo y peso de los ejes de los vehículos pesados.

El volumen existente en el tramo, considera el promedio diario anual del total de vehículos (ligeros y pesados) en ambos

sentidos.

Para la obtención de la demanda de tránsito que circula en cada sub tramo en estudio, se requerirá como mínimo la siguiente

información:

El espesor de losa de concreto, es la variable “D” que pretendemos determinar al realizar un diseño de pavimento rígido. El

resultado del espesor se ve afectado por todas las demás variables que interviene en los cálculos. Es importante especificar

lo que se diseña, ya que a partir de espesores regulares una pequeña variación puede significar una variación importante en

la vida útil.

c. Con los datos obtenidos, se definirá el Número de Repeticiones de Ejes Equivalentes (EE) para el periodo de diseño del

pavimento.

Probablemente, la variable más importante en el diseño de una vía es el tránsito, pues, si bien el volumen y dimensiones de

los vehículos influyen en su diseño geométrico, el número y el peso de los ejes de éstos son factores determinantes en el

diseño de la estructura del pavimento.

Tasa anual de crecimiento del tránsito que se define en correlación con la dinámica de crecimiento socio-

económico(*) normalmente entre 2% y 6% a criterio del equipo del estudio.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para

el periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento.

a. El tránsito promedio semanal (TPDS) mediante conteos de tránsito en cada sub tramo (incluyendo un sábado o un

domingo) por un período consecutivo de 7 días (5 día de semana+Sábado+Domingo), como mínimo, de una semana que

haya sido de circulación normal. Los conteos serán volumétricos y clasificados por tipo de vehículo. Así mismo en caso no

hubiera información oficial, sobre pesos por eje, aplicable a la zona, se efectuara un censo de carga Vehicular durante 2 días

consecutivos.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para

el periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento, por un eje simple

de dos ruedas cargado con 8.2 ton de peso, con neumáticos con presión de 80 lb./pulg2.

1.- ESTUDIO DE TRANSITO

9.47E+04

1.1. CALCULO DE LOS EJES EQUIVALENTES ESAL'S(W18)

VARIABLES DEL DISEÑO

ESAL's(W18) =

ESAL's(W18) = 94,735.00

  1
1




n
iToTn
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DESVIACIÓN ESTÁNDAR (Zr)

Confiabilidad R (%) Desviac. Están. (Zr)

50 0.000

60 -0.253

70 -0.524

75 -0.674

80 -0.841

TIPO DE PAVIMENTO CONFIABILIDAD. 85 -1.037

Autopistas 90% 90 -1.282

Carreteras 75% 91 -1.340

Rurales 65% 92 -1.405

Zonas industriales 60% 93 -1.476

Urbanas principales 55% 94 -1.555

Urbanas secundarias 50% 95 -1.645

96 -1.751

97 -1.881

98 -2.054

99 -2.327

99.9 -3.090

99.99 -3.750

R (%) = 65.00 %

Zr =

Para pavimentos rígidos

En construcción nueva

En sobre capas

So =

Es función de los niveles seleccionados de confiabilidad.

Se denomina confiabilidad (R%) a la probabilidad de que un pavimento desarrolle su función durante su vida útil en

condiciones adecuadas para su operación. También se puede entender a la confiabilidad como un factor de seguridad, de ahí

que su uso se debe al mejor de los criterios.

La serviciabilidad se define como la habilidad del pavimento de servir al tipo de tráfico (autos y camiones) que circulan en la

vía. La medida primaria de la serviciabilidad es el Índice de Serviciabilidad Presente. El procedimiento de diseño AASHTO

predice el  porcentaje de perdida de serviciabilidad (∆ PSI) para varios niveles de tráfico y cargas de ejes. 

0.350

0.30 – 0.40

0.35

0.4

Como el índice de serviciabilidad final de un pavimento es el valor más bajo de deterioro a que puede llegar el mismo, se

sugiere que para carreteras de primer orden (de mayor tránsito) este valor sea de 2.5 y para vías menos importantes sea de

2.0; para el valor del índice de serviciabilidad inicial la AASTHO llegó a un valor de 4.5 para pavimentos de concreto y 4.2

para pavimentos de asfalto.

AASHTO propuso los siguientes valores para seleccionar la Variabilidad o Error Estándar Combinado So, cuyo valor

recomendado es:

-0.388

2.2, ERROR ESTÁNDAR COMBINADO (So):

2. CONFIABILIDAD:

2.1. DESVIACIÓN ESTÁNDAR( Zr). 

4. SERVICIABILIDAD (∆ PSI):
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ÍNDICE DE SERVICIO CALIFICACIÓN

5 Excelente Entonces:
4 Muy bueno

3 Bueno Po = 4.5
2 Regular Pt = 2.0

1 Malo

0 Intransitable ∆ PSI = Po - Pt

∆ PSI =

Concreto a Utilizar F`c = 200 Kg/cm2 S'c  =  32(F'c)
1/2

-133.42

TIPO DE PAVIMENTO S`c RECOMENDADO

Psi

Autopistas 682.70

Carretera 682.70

Zonas Industriales 640.10

Urbanos principales 640.10

Urbanos Secundarios 597.40

S`c =   452.55 Psi

Cd =   

Este concepto depende de los siguientes factores:

Cantidad de Tráfico.

Utilización de pasajuntas.

Soporte lateral de las Losas.

La AASTHO recomienda un valor de 3.2 para pavimentos rígidos

J =   

1.15 – 1.10 1.00 – 0.90

Es una propiedad del concreto que influye notablemente en el diseño de pavimentos rígidos de concreto. Debido a que los

pavimentos de concreto trabajan principalmente a flexión, es recomendable que su especificación de resistencia sea acorde

con ello, por eso el diseño considera la resistencia del concreto trabajando a flexión, que se le conoce como resistencia a la

flexión por tensión (S´c) ó módulo de ruptura normalmente especificada a los  28 días

Excelente

1

Para el caso los materiales a ser usados tiene una calidad regular de drenaje y esta expuesto en un 30% durante un año

normal de precipitaciones.

3.6

2.50

1.25 – 1.20 1.20 – 1.15

Muy pobre

1.15 – 1.10

Menor a 1% 1% a 5% 5% a 25% Mayor a 25%

Calidad de 

Drenaje

Bueno

0.90 – 0.80

0.800.90 – 0.801.00 – 0.90

% de tiempo del año en que el pavimento está expuesto a niveles de saturación

Es la capacidad que tiene la losa de transmitir fuerzas cortantes a las losas

adyacentes, lo que repercute en minimizar las deformaciones y los esfuerzos 

0.700.80 – 0.70

1.10 – 1.00

1.00 – 0.90

Pobre

1.00

0.90

1.20 – 1.15 1.10 – 1.00

Regular 1.10 – 1.00

5. MÓDULO DE RUPTURA (S´c)

6. DRENAJE (Cd)

7. COEFICIENTE DE TRANSFERENCIA DE CARGA (J).

1.101.15 – 1.10
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F´c = Resistencia a la compresión del concreto (Kg/cm
2
) = 200 Kg/cm2

Ec = 5500 x (f’c)
1/2

 (En MPa)

Ec = 17000 x (f’c)
1/2

 (En Kg/cm2)

Ec = 17000 x ( 200 )^1/2 Ec = Kg/cm2

Ec =   Psi

K = 2.55 + 52.5(Log CBR) Mpa/m →

K = 46.0 + 9.08(Log CBR) 
4.34  

Mpa/m →

CBR sub rasante = 31.60 %

Según estudio realizado Laboratorio de Mecánica de suelos

K =

Según la formula General AASHTO:

8. MODULO DE ELASTICIDAD DEL CONCRETO (Ec).

Las relaciones de mayor uso para su determinación son:

Se denomina Módulo de elasticidad del concreto a la tracción, a la capacidad que obedece la ley de Hooke, es decir, la

relación de la tensión unitaria a la deformación unitaria. Se determina por la Norma ASTM C469. Sin embargo en caso de no

disponer de los ensayos experimentales para su cálculo existen varios criterios con los que pueda estimarse ya sea a partir

del Módulo de Ruptura, o de la resistencia a la compresión a la que será diseñada la mezcla del concreto.

CBR ≤ 10

98.71432778

240,416.31

3419522.856

CBR > 10

9. MODULO DE REACCIÓN DE LA SUB RASANTE (K)

10. ESPESOR DE LA LOSA DE CONCRETO

Se han propuestos algunas correlaciones de “ K “ a partir de datos de datos de CBR de diseño de la Sub Rasante, siendo

una de las más aceptadas por ASSHTO   las expresiones siguientes:

46.8
)1(

7
10624.1

1

)
5.15.4

(10
06.0)1(1035.7)18(10












D

PSI
Log

DLogSoZrWLog

 

]

)
25.0

42.1875.0
(63.215

)132.1
75.0

(´
63.215[10)32.022.4(

k
Ec

DJ

DCdcS
LogPt





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Haciendo tanteos de espesor hasta que (Ecuación I) Sea aproximadamente Igual a ( Ecuación II):

D = 5.900 in

5.172

5.426

Espesor de la Losa de Concreto D = Cm

ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO

Losa de Cº Hidráulico e= 15

Sub-Base Granular e= 10

Sub rasante e= 4 Pulg. = 30

15.00

... Ecuación I

... Ecuación II

SUBRASA
NTE

Losa de 
Concreto

0

5

10

15

20

25

30

A
lt

u
ra

 (
c
m

.)

Distribución en altura de las Capas

 8.461D

7
1.624x10

1

1.54.5

ΔPSI

10
Log

1)(D
10

Log7.35

















 0.06SoZr(W18)
10

Log

 






 ]

)
0.25

k
Ec

18.420.75
(DJ215.63

1.132)
0.75

(DCdS´c
[215.6310LogPt)0.32(4.22
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Numero de Unidades:

DATOS DE PROYECTO:
3

CAMINO TIPO: C
VIDA DE PROYECTO, AÑOS: 20.0
TASA ANUAL DE CRECIMIENTO: 1.50%
NIVEL DE SERVICIO DE DISEÑO: 3.0
NIVEL DE SERVICIO DE RECHAZO: 2.0

RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN DEL CONCRETO, f'c (kg/cm²): 200.0

CALIDAD DE DRENAJE DE LA CAPA DE APOYO: Regular
PORCENTAJE DE TIEMPO CERCANO A LA SATURACIÓN: 15.00%

% TDPA : 30 vehículos

70.00

20.00 VRS_TN : 20

0.00

0.00

10.00

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

ARQ. JUANA TSASNAI GONZALEZ CORONA
CEDULA PROFESIONAL 13793863

T3 - S2 - R4

A'2 *Valor Relativo de Soporte del 

Terreno NaturalB2

B3

*NOTA: Para la Construccion de la Capa Apoyo, se utilizara el

material existente en el terreno natural, para lo cual se escarificara

una capa de 20 cm de espesor y se compactara al 90%.

C2

C4

T2 - S1

T2 - S2

T3 - S3

PROPUESTA TÉCNICA DE SECCIONAMIENTO DE PAVIMENTO RÍGIDO

MÉTODO AASHTO

DISTRIBUCIÓN DE TRÁNSITO

VEHÍCULO *Transito Diario Promedio 

AnualA2

DISEÑO DE PAVIMENTOS

DISEÑO DE PAVIMENTO

Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN CALLE DE ACCESO A LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO

Municipio: JACALA DE LEDEZMA

Localidad: EL REFUGIO

Barrio y/o Col.: N/A

Modalidad: Contrato

1
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Clave:
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Superficie:

LOCALIZACION:

NORTE:
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N
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CEDULA PROFESIONAL:13793863
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Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO
Localidad: REFUGIO
Municipio: JACALA , HGO
Barrio y/o Colonia:

CLAVE CONCEPTO / DESCRIPCIÓN U
LOCALIZ      / 

KM
EJE TRAMO LARGO ANCHO

ALTO/      
PROF

DESAR CARAS
PZA/      NO 

VECES
KG/ML AREA M2 CANTIDAD P.U. IMPORTE

PRELIMINARES
M2 A-B TRAMO 1 196.00 4.00 784.00 $6.25 $4,900.00

784.00

 

COMPACTACION
M3 A-B TRAMO 1 196.00 4.00 0.15 117.60 $8.63 $1,014.89

117.60

M3   A-B TRAMO 1 196.00 4.00 0.15 0.30 35.28 $63.26 $2,231.81

35.28

PAVIMENTO
M2     A-B TRAMO 1 196.00 4.00 784.00 $1,082.79 $848,907.36

784.00

EF25c0218

PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO 
HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 

DE 15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO 
RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN 

PERÍMETRO, CURADO, MALLA 
ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: 
ELABORACIÓN DE CONCRETO, CIMBRA 

METÁLICA A LA ALTURA DEL ESPESOR DE LA 
LOSA, DESCIMBRADO, ACARREOS DE MATERIAL 
PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA FINAL 

DE OBRA, MATERIALES, MANO DE OBRA Y 
HERRAMIENTA.

EF25c0083

TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, ANDADORES, 
BANQUETAS Y PAVIMENTOS PRIMEROS 10,000 
M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS 

DE NIVEL, CON EQUIPO TOPOGRÁFICO; 
INCLUYE: MANO DE OBRA, EQUIPO Y 

HERRAMIENTA.

CM25c0038
009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO 
NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE LOS 

TERRAPLENES: 2) PARA 90%

CM25c0225 086-E.04 AGUA UTILIZADA EN COMPACTACIÓN

se untiliza 
30% por m3 

de mat. a 
compactar

GENERADOR DE OBRA

1



Obra: PAVIMENTACION HIDRAULICA EN LA LOCALIDAD DE EL REFUGIO
Localidad: REFUGIO
Municipio: JACALA , HGO
Barrio y/o Colonia:

CLAVE CONCEPTO / DESCRIPCIÓN U
LOCALIZ      / 

KM
EJE TRAMO LARGO ANCHO

ALTO/      
PROF

DESAR CARAS
PZA/      NO 

VECES
KG/ML AREA M2 CANTIDAD P.U. IMPORTE

GENERADOR DE OBRA

MAMPARA
PZA 1.00 1.00 $5,014.90 $5,014.90

TOTAL $862,068.96

IVA $137,931.03
GRAN TOTAL $999,999.99

EF25c0191

SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA 
INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE 

LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO 
DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE TRANSVERSAL 
VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO 
DE 1½" x 1/8" AHOGADO AL PISO 60 cm. Y 1.17 m. 
DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL PISO CON EL 
PAÑO INFERIOR DE LA PLACA, CON LOGOTIPO 
DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN LA 

PARTE SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN 
MARGEN DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL 

TAMAÑO DEL LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL 
FONDO SERA EN PINTURA DE ESMALTE COLOR 

BLANCO COMEX, PREVIA APLICACIÓN DE 
PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS DE LA 
MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS 
POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: MATERIALES 

MENORES DE CONSUMO, MANO DE OBRA, 
HERRAMIENTA Y EQUIPO.

2








































































