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Datos Generales de la Obra / Acción

Ubicación: REGION XVI - JACALA - 31 - Jacala de Ledezma - 013 - Hilojuanico

Barrio, Colonia, Ejido: HILOJUANICO

Ejercicio Fiscal: 2025

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Programa Sectorial: 22 - Otros

Programa Presupuestario: Inversión en municipios

Unidad Responsable: Municipios

Nombre de la Obra / Acción: CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

Modalidad de Ejecución: C - Contrato

Inversión

Total

Inversión

Federal

Inversión

Estatal

Inversión

Municipal

Inversión

Otros

$400,000.00 $0.00 $0.00 $400,000.00

Inversión

Beneficiarios

Inversión

Rec. Propios

$0.00 $0.00 $0.00

Fuente de 

Financiamiento
FAISM

Estructura Financiera

Programa Municipal: SE - URBANIZACION

Resolución: VIABLE DE TRAMITACIÓN

El presente documento administrativo No es un Oficio de Autorización de Recursos, es el resultado del estudio de factibilidad que se 

realizó al expediente técnico, con base en la información presentada por la Unidad Presupuestal, quien tiene la responsabilidad 

absoluta de su contenido y veracidad. Lo anterior con fundamento en los artículos 19, párrafo 6 y 24, párrafo 1 y 2 de la Ley de Obras 

Públicas y Servicios Relacionados con las Mismas para el Estado de Hidalgo, en el que se menciona que previamente a la realización 

de los trabajos, se preverán la realización de los estudios y proyectos urbanísticos, arquitectónicos, de ingeniería o especializados que 

se requieran, las normas y especificaciones de ejecución aplicables, además se deberán tramitar y obtener de las autoridades 

competentes, dictámenes, permisos, licencias, derechos de bancos de materiales, la propiedad o los derechos de la propiedad 

incluyendo derechos de vía, y expropiación de inmuebles sobre los cuales se ejecutarán las obras publicas.
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CÉDULA DE REGISTRO

Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: 60 - MUNICIPIOS

Unidad Presupuestal:31 - JACALA DE LEDEZMA

Obra / Acción

ID: R0663/25/04-2025 /CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL 

HILOJUANICO

Datos Generales

Tipo de Solicitud:

Nombre de la Obra:

FONDOS DE INVERSIÓN MUNICIPAL EJERCICIO FISCAL: 2025

CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

FECHA DE INGRESO: 25/04/2025  

Descripción: DE MANERA INFORMATIVA SE COLOCARÁ UNA MAMPARA DE LAMINA DE 1.20 POR 2 MTS. DONDE SE DESCRIBIRÁN LOS 

TRABAJOS A REALIZAR EN LA LOCALIDAD;SE LLEVARÁ A CABO LA PREPARACIÓN DEL TERRENO MARCANDO EL TRAZO Y 

LA NIVELACIÓN DE LA CALLE LA CUAL CORRESPONDE A 418.50 M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL CON 

EQUIPO TOPOGRÁFICO ;SE REALIZARÁ EL PISO PARA PAVIMENTO EN DOS TRAMOS DE HUELLA DE CONCRETO HIDRÁULICO 

HECHO EN EL SITIO , CON RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN FC= 200 KG/CM2, DE 15 CM. DE ESPESOR CON ACABADO PULIDO 

RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EL PERÍMETRO, EN RECTANGULOS DE 1.00 X 3.00 M

Contrato

Construccion

Modalidad de Ejecución:

Tipo de Obra:

Estructura Financiera

INVERSIÓN

FEDERAL

ESTATAL

MUNICIPAL

OTROS

TOTAL:

$0.00

$0.00

$400,000.00

$0.00

$400,000.00

Calendario de Inversión

MUNICIPAL

Mes 12Mes 11Mes 10Mes 09Mes 08Mes 07Mes 06Mes 04Mes 02Mes 01Partida TotalMes 03 Mes 05

615001  400,000.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  400,000.00

 400,000.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  400,000.00TOTAL

 400,000.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  400,000.00TOTAL

Número de Meses  1
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CÉDULA DE REGISTRO

Clasificación Contable Presupuestal

Obra:

Alineación PED

 - Obra - Construcciones en Proceso en Bienes del Dominio Público

36 - INVERSIÓN EN MUNICIPIOS

02 - DESARROLLO SOCIAL

02 - VIVIENDA Y SERVICIOS A LA COMUNIDAD

01 - URBANIZACIÓN

04 - ACUERDO PARA EL DESARROLLO SOSTENIBLE E INFRAESTRUCTURA TRANSFORMADORA

K0022 - OTROS

18 - INVERSIÓN EN MUNICIPIOS

Ramo:

Finalidad:

Función:

SubFunción:

Eje Temático 

Plan Estatal:

Programa:

SubPrograma:

Estratégia:

Línea de Acción:

Unidad 

Responsable:
60 - MUNICIPIOS

Unidad 

Presupuestal:

Tipo de Gasto:

Beneficiario: K01 - HABITANTES - HABITANTES

Espacio 

Geográfico:
31013 - 31013 JACALA DE LEDEZMA

02 - GASTO DE CAPITAL

31 - JACALA DE LEDEZMA

Objetivo: 004 - PROVEER DE MEJORES CARRETERAS Y CAMINOS A LA ENTIDAD AL AMPLIAR Y MODERNIZAR LA RED COMO PIEZA CLAVE PARA 

EL DESARROLLO ECONÓMICO Y SOSTENIBLE DE HIDALGO.

00-NO APLICA

Indicador 

Estratégico

Objetivo 

Transversal

00-NO APLICA

Ejercicio Fiscal: 2025

Fuente de 

Financiamiento:

Municipal:  FAISM

00-NO APLICAPolítica Sectorial:

00-NO APLICA

00-NO APLICA
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CÉDULA DE REGISTRO

Indicador de 

Gestión

Meta ODS: 02 - IB - PROMOVER UNA INDUSTRIALIZACIÓN INCLUSIVA Y SOSTENIBLE Y, A MÁS TARDAR EN 2030, AUMENTAR DE MANERA 

SIGNIFICATIVA LA CONTRIBUCIÓN DE LA INDUSTRIA AL EMPLEO Y AL PRODUCTO INTERNO BRUTO, DE ACUERDO CON LAS 

CIRCUNSTANCIAS NACIONALES, Y DUPLICAR ESA CONTRIBUCIÓN EN LOS PAÍSES MENOS ADELANTADOS

PAVIMENTACION HIDRAULICAIndicador Plan 

Municipal

Indicador PED: 00-NO APLICA

LIC. KENDRA MARTÍNEZ SÁNCHEZ ING. ENRIQUE MUÑOZ AMADOR

PRESIDENTA MUNICIPAL CONSTITUCIONAL DE JACALA DE LEDEZMA SUPERVISOR DE OBRA

14510388Cédula Profesional:

Enlace
Titular

Responsables de la información: 
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Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: Municipios

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Página 1 de 15ID:

Version:8

R0663/25/04-2025

Fecha y hora de Impresion: 03/06/2025  04:45:00p. m.

Obra / Acción

ID: R0663/25/04-2025 / CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

I. Información general PPI

Tipo de PPI: Urbanización

SubClasificación: 

Monto total de la Inversión

Monto total de inversión

(con IVA, para registro)

Monto total de inversión

(sin  IVA, para evaluación)

$400,000.00

Fuentes de Financiamiento

$344,827.59

Origen %
Monto

(Incluye Iva)

Federal

Estatal

Municipal

Beneficiario

Recursos Propios

 $0.00

 $0.00

 $400,000.00

 $0.00

 $0.00

 0.00

 0.00

 100.00

 0.00

 0.00

 $400,000.00Total 100%

Inversión Otros

 $0.00 0.00

Horizonte de Evaluación

Inicio de ejecución

Termino de ejecución

Num de años de operación

MES 01

MES 01

 30

Ejercicio Fiscal Monto

2025 $400,000.00

Calendario de Inversión
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Localización Geográfica del Proyecto

Localizacion:  
El municipio de Jacala de Ledezma colinda al norte con los municipios de La Misión y Tlahuiltepa; al este con los municipios de Tlahuiltepa y Nicolas Flores; al 

sur con los municipios de Nicolás Flores y Zimapán; al oeste con los municipios de Zimapán, Pacula y el estado de Querétaro. De acuerdo con los 

resultados que presentó la Encuesta Intercensal 2015 INEGI, el municipio cuenta con un total de 13,399 habitantes.

Ubicación:

Región:

Municipio:

Localidad:

Barrio, Colonia, Ejido:

Tipo de Localid

Municipal

XVI - JACALA

31 - 31 - Jacala de Ledezma

013 - Hilojuanico

HILOJUANICO

POBLACIÓN RURAL
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II. Alineación Estratégica

Federal

(en caso que aplique)

Estatal

Programa Relacionado Objetivo/Estrategia Linea de Acción

01 - Infraestructura para el desarrollo social y 

sostenible.

04 - Proveer de mejores carreteras y caminos a la 

entidad al ampliar y modernizar la red como pieza 

clave para el desarrollo económico y sostenible de 

Hidalgo.

04 - Acuerdo para el Desarrollo Sostenible e 

Infraestructura Transformadora

01 - Construir, conservar, recuperar, reconstruir, 

rehabilitar y ampliar la red estatal de carreteras, 

carreteras alimentadoras, caminos rurales, brechas 

y puentes, con una visión de largo plazo y 

austeridad responsable.

(en caso que aplique)

Proyectos Relacionados
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III. Análisis de la situación actual

EL MUNICIPIO DE JACALA DE LEDEZMA ESTA UBICADO EN EL ESTADO DE HIDALGO, TIENE UN CLIMA SEMI-CÁLIDO, 

SUBHÚMEDO, LA MAYOR PARTE DEL AÑO, INVIERNOS CORTOS NO MUY FRÍOS, CLIMA CALUROSO Y CÁLIDO 

EXTREMOSO EN PRIMAVERA, ABUNDANTES LLUVIAS EN VERANO Y VIENTOS FUERTES, EN OTOÑO EL CLIMA ES 

TEMPLADO, SU TEMPERATURA MEDIA ANUAL ESTÁ EN EL RANGO DE LOS 24 GRADOS CENTÍGRADOS, CUENTA CON 

SERVICIOS COMO AGUA POTABLE , DRENAJE , ELECTRIFICACIÓN , SALUD , EDUCACIÓN ; EL MEDIO DE TRANSPORTE 

ES TERRESTRE, A TRAVÉS DE CAMINOS, CALLES Y CARRETERAS QUE EN SU MAYORÍA SON DE TERRACERÍA; SU VÍA 

DE COMUNICACIÓN PRINCIPAL ES UN ACCESO EN MUY MALAS CONDICIONES QUE PONE EN RIESGO A LA COMUNIDAD 

EN GENERAL DEBIDO A QUE ES TERRACERÍA Y YA CUENTA CON MUCHOS BACHES, EN TIEMPO DE LLUVIAS EL AGUA 

QUEDA ESTANCADA, SE TORNA LODOSO, PUES NO TIENE UNA CORRIENTE DE DESAGÜE, LO QUE PROVOCA UNA 

SERIA AFECTACIÓN EN LA CONDUCCIÓN VEHICULAR Y A LOS PEATONES, DIFICULTANDO EL PODER TRANSITAR POR LA 

CALLE, LOS PROVEEDORES DE TODO TIPO AUMENTAN SUS COSTOS POR LOS SERVICIOS QUE OFRECEN YA QUE 

TIENEN QUE TRANSITAR POR LA CALLE EN MALAS CONDICIONES Y ESTO LES GENERA MAS GASTOS EN INVERSIÓN 

DE MANTENIMIENTO DE SUS VEHÍCULOS, SITUACIÓN QUE SE VE REFLEJADA EN LA ECONOMÍA DE LAS FAMILIAS QUE 

HABITAN EN ESTA LOCALIDAD. SIN EMBARGO, POR LAS NECESIDADES DE LA GENTE, PREFIEREN HACER EL 

RECORRIDO A PIE, DEBEN IR ESQUIVANDO CHARCOS Y PIEDRAS EN SU TRANSCURSO, PONIENDO SU INTEGRIDAD 

FÍSICA EN RIESGO PARA ADQUIRIR SUS INSUMOS BÁSICOS Y EN CASOS DE EMERGENCIAS POR SALUD LA SITUACIÓN 

SE TORNA MAS SEVERA; EN LA ACTUALIDAD EL PROBLEMA SE RESUELVE CON REVESTIMIENTO CON MATERIAL 

EXISTENTE EN EL SITIO EN FORMA DE BACHEO Y/O REVESTIMIENTO. TODA ESTA PROBLEMATICA PARA LA 

CIUDADANIA TAMBIEN SE VE REFLEJADA EN LOS NIÑOS QUE ACUDEN A LAS DIFERENTES INSTITUCIONES 

EDUCATIVAS EN DIRECCION A ESE RECORRIDO EL CUAL A ELLOS LES GENERA PROBLEMAS PARA TRANSITAR.

Descripción de la Problematica:

Fotografias



EVALUACIÓN SOCIOECONOMICA

Análisis de la Oferta Actual:

"CADENAMIENTO: 0+000.00 A 0+155.00 LONGITUD: 155 ML ANCHO DE CORONA: 2.70 M SUPERFICIE TOTAL: 418.50 M2 

NUMERO DE CARRILES: 1 VELOCIDAD DE OPERACIÓN: 12 KM/HR TIEMPO DE RECORRIDO: 47 SEGUNDOS IRI: 8 TIPO 

DE TERRENO: PLANO GRANULAR SUPERFICIE DE RODAMIENTO: TERRACERÍA TIPO DE CAMINO: E ESTADO FÍSICO:SE 

ENCUENTRA EN MALAS CONDICIONES YA QUE EN ALGUNOS TRAMOS PRESENTA BACHES, O ROCAS EXPUESTAS POR 

EL DESLAVE QUE HA TENIDO LA SUPERFICIE; DIFICULTANDO EL ACCESO VEHICULAR Y TRÁNSITO DE LOS PEATONES

TIPO DE CAMINO: D

Análisis de la Demanda Actual:

BENEFICIARIOS DIRECTOS:54 HABITANTES BENEFICIARIOS INDIRECTOS: 80 HABITANTES (RESTO DE HABITANTES DE 

LA LOCALIDAD) TDPA: 15 VEHICULOS CLASIFICACIÓN VEHICULAR: VEHÍCULOS LIVIANOS 80%,VEHÍCULOS CARGA 

LIGERA 20%
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IV. Análisis de la Situación Sin Proyecto

Medida Impacto

SE ESCARIFICA EL TERRENO CON LA

 MOTO CONFORMADORA, SE DEPOSITA MATERIAL SELECCIONADO

 PARA REVESTIR LA CALLE, POSTERIORMENTE SE PROCEDE A

 AFINAR Y FINALMENTE SE COMPACTA. ESTE MEDIDA DE

 OPTIMIZACIÓN TIENE UN COSTO DE $ 20,885.02 Y UN PERIODO DE

 DURABILIDAD DE MÁXIMO MEDIO AÑO, POR LAS CONDICIONES

 CLIMÁTICAS Y DESGASTE POR EL TRÁNSITO DIARIO; DE TAL 

MANERA

 QUE REQUIERE DE CONTINUIDAD PARA MANTENER EN OPTIMAS 

 CONDICIONES LA CALLE, LO QUE GENERARÍA MAS GASTOS A 

FUTURO.

REVESTIMIENTO DE CALLE DE 

TERRACERIA.

Análisis de la oferta sin proyecto *(considerando medidas de optimización)

CADENAMIENTO: 0+000.00 A 0+155.00 LONGITUD: 155 ML ANCHO DE CORONA: 2.70 M SUPERFICIE TOTAL: 418.50 M2 NUMERO DE CARRILES: 1 

VELOCIDAD DE OPERACIÓN: 20 KM/HR TIEMPO DE RECORRIDO: 28 SEGUNDOS IRI: 6 TIPO DE TERRENO: PLANO GRANULAR SUPERFICIE DE 

RODAMIENTO: TERRACERÍA TIPO DE CAMINO: E ESTADO FÍSICO: LA EJECUCION DEL REVESTIMIENTO DE TERRACERIA SE REALIZARA OCUPANDO LOS 

MATERIALES DE ACUERDO A LAS NORMAS DE CONSTRUCCION DE LA SCT A UN QUE TIENE UNA MENOR DURABILIDAD CON UN PROMEDIO DE MEDIO 

AÑO Y MAYOR MANTENIMIENTO QUE SI FUERA DE PAVIMENTO HIDRAHULICO,LA EJECUCION DE ESTE PROYECTO LLEVA;DESPALMES, EXTRACCION DE 

LOS MATERIALES Y DESPERDICIOS, CARGA DE LOS MATERIALES ALMACENADOS, OPERACIÓN DE ACAMELLONAMIENTO, ACARREO DE LOS 

MATERIALES SELECCIONADOS NATURALES, O DE LOS QUE HAYAN TENIDO UN TRATAMIENTO DE LAS MEZCLAS Y CONCRETOS ASFÁLTICOS, 

OPERACIÓN DE TENDIDO, CONFORMACIÓN Y AFINAMIENTO.

TIPO DE CAMINO: D

BENEFICIARIOS DIRECTOS:54 HABITANTES BENEFICIARIOS INDIRECTOS: 80 HABITANTES (RESTO DE HABITANTES DE LA LOCALIDAD) TDPA: 15 

VEHICULOS CLASIFICACIÓN VEHICULAR: VEHÍCULOS LIVIANOS 80%,VEHÍCULOS CARGA LIGERA 20%

Análisis de la demanda sin proyecto *(considerando medidas de optimización)

*Se deberá realizar la estimación de los bienes y servicios relacionados con el PPI, proyectado a lo largo del horizonte de evaluación, considerando las optimizaciones identificadas.

V. Alternativas de Solución

Descripción Costo

CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO HIDRAULICO $400,000.00

CONSTRUCCION DE CALLE CON  PAVIMENTO ASFALTICO DE 8 CM DE ESPESOR. $650,000.00

Justificación de técnica y/o económica de la alternativa seleccionada*
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UNA VEZ ANALIZADAS LAS ALTERNATIVAS SE ELIGE LA CONSTRUCCIÓN DE HUELLAS DE CONCRETO HIDRAULICO POR LOS SIGUIENTES ASPECTOS: 

ASPECTO TECNICO: EN LA PRIMERA OPCION DE ACUERDO AL MATERIAL USADO QUE ES CONCRETO HIDRAULICO ESTE PRESENTA ALGUNAS 

VENTAJAS EN COMPARACION CON LA SEGUNDA, COMO SON: EL CONCRETO GANA RESISTENCIA CON EL TIEMPO, EL ASFALTO NO. LA SUPERFICIE DE 

CONCRETO ES TRES VECES MÁS REFLEJANTE QUE LA DE ASFALTO. SE AHORRA ENERGÍA Y SE BRINDA MAYOR SEGURIDAD DURANTE LA NOCHE, 

DEBIDO A QUE LOS FAROS DE LOS VEHÍCULOS ILUMINAN PERFECTAMENTE AL CONCRETO. EN LO QUE RESPECTA A LA PAVIMENTACIÓN DE CONCRETO 

HIDRÁULICO CUENTA CON UNA MAYOR RESISTENCIA A DEFORMACIONES POR HUMEDAD Y POR EL TRÁFICO, PROPORCIONA UNA SUPERFICIE DE 

RODAMIENTO ADECUADA PARA EL TRANSITO VEHICULAR, ASÍ COMO UNA MAYOR VIDA ÚTIL, LOS MATERIALES UTILIZADOS DURANTE LA 

CONSTRUCCION SE ENCUENTRAN DENTRO DE LA ZONA, A DIFERENCIA DE SI FUERA LA SEGUNDA OPCION, SE TENDRIA QUE RENTAR MAQUINARIA 

PARA LA APLICACION Y EL TRASLADO DE LA CARPETA ASFALTICA POR QUE DENTRO DEL MUNICIPIO NO SE CUENTA CON UNA PLANTA PARA ESTE 

TIPO DE MATERIAL, POR LO QE RESULTA MAS VIABLE LA CONSTRUCCION CON CONCRETO, YA QUE NO REQUIERE DE ESTAS Y LA MANO DE OBRA ES 

LOCAL; OCUPANDO MATERIALES PETREOS LOS INDICADOS POR NORMA, EL CONCRETO A REALIZAR SERA DE 15 CM DE ESPESOR CON UN FC= 200 

KG/CM2. CUYAS PROPORCIONES SON DE ACUERDO A LAS NORMAS DE CONSTRUCCION DE LA SCT. EL PROYECTO CUMPLE CON LAS NORMAS Y 

REGLAMENTOS DE CONSTRUCCIÓN QUE SE UTILIZAN EN EL ESTADO DE HIDALGO Y SUS MUNICIPIOS BASADA EN LA NORMATIVA Y REGLAMENTOS 

DE CONSTRUCCIÓN DE LA INSTANCIA PERTINENTE PARA PAVIMENTOS HIDRÁULICOS NORMA N-CTR-CAR-1-04-009/06 LIBRO CONSTRUCCIÓN, DEL 

TEMA CARRETERAS , TITULO 04 PAVIMENTOS, CAPITULO 009. CARPETAS DE CONCRETO HIDRÁULICO. ASPECTO ECONOMICO: LA PRIMERA OPCION 

REPRESENTA UNA MENOR INVERSION DE ACUERDO A LA SEGUNDA, YA QUE NO SE REQUIERE DE TRASLADO NI RENTA DE MAQUINARIA PARA LA 

APLICACION; LO QUE GENERA UN AHORRO SIGNIFICATIVO; ADEMAS SE REDUCEN TIEMPOS DE EJECUCION, LO QUE SE VE REFLEJADO EN MENOS 

GASTOS DE MANO DE OBRA, EL MATERIAL SE TIENE EN LA ZONA POR LO QUE SE REDUCEN GASTOS DE TRASLADO; LOS AHORROS PRODUCIDOS SE 

TRADUCEN EN MEJORIAS PARA OTRAS LOCALIDADES, DONDE SE REQUIERE DICHA INVERSION. ASI MISMO SE HARAN TRABAJOS DE  EXCAVACION 

EN CAJA PARA SU POSTERIOR COMPACTACION CON AGUA EMPLEADA EN UN 30%"UNA VEZ ANALIZADAS LAS ALTERNATIVAS SE ELIGE LA 

CONSTRUCCIÓN DE HUELLAS DE CONCRETO HIDRAULICO DE CALLE EN EL HILOJUANICO POR LOS SIGUIENTES ASPECTOS: ASPECTO TÉCNICO: 

MATERIALES: EN LA ALTERNATIVA ELEGIDA SE CONTEMPLA EL USO DE MATERIALES CONVENCIONALES, COMO LO ES CEMENTO, ARENA Y GRAVA 

PRINCIPALMENTE; LOS CUALES SE ENCUENTRAN DENTRO DE LA ZONA POR SER HABITUALMENTE USADOS EN EL MUNICIPIO Y NO REQUIEREN MAYOR 

INVERSIÓN EN ACARREOS, MANO DE OBRA Y TIEMPO DE EJECUCIÓN, PUES SE CONSIGUEN CERCA AL ÁREA DE TRABAJO; EN CAMBIO EN LA 

SEGUNDA SE REQUERIRÍA MATERIAL ASFALTICO EL CUAL SE CONSIGUE FUERA POR QUE EL MUNICIPIO NO CUENTA CON UNA PLANTA PARA ESTE TIPO 

DE MATERIAL, ESTO INCREMENTA CONSIDERABLEMENTE EL COSTO DE LA OBRA; EL CONCRETO HIDRÁULICO PRESENTA ALGUNAS VENTAJAS EN 

COMPARACIÓN CON LA SEGUNDA DONDE SE USA ASFALTO, COMO SON: EL CONCRETO GANA RESISTENCIA CON EL TIEMPO, EL ASFALTO NO. LA 

SUPERFICIE DE CONCRETO ES TRES VECES MÁS REFLEJANTE QUE LA DE ASFALTO. SE AHORRA ENERGÍA Y SE BRINDA MAYOR SEGURIDAD DURANTE 

LA NOCHE, DEBIDO A QUE LOS FAROS DE LOS VEHÍCULOS ILUMINAN PERFECTAMENTE AL CONCRETO. EN LO QUE RESPECTA A LA PAVIMENTACIÓN DE 

CONCRETO HIDRÁULICO CUENTA CON UNA MAYOR RESISTENCIA A DEFORMACIONES POR HUMEDAD Y POR EL TRÁFICO, PROPORCIONA UNA 

SUPERFICIE DE RODAMIENTO ADECUADA PARA EL TRANSITO VEHICULAR, ASÍ COMO UNA MAYOR VIDA ÚTIL. MANO DE OBRA: CON LA 

PAVIMENTACIÓN ASFÁLTICA SE REQUIERE EQUIPO Y MANO DE OBRA ESPECIALIZADOS, LOS CUALES SE TENDRÍAN QUE CONTRATAR EXTERNAMENTE; 

EN CAMBIO PARA LA ALTERNATIVA ELEGIDA, LOS TRABAJOS REQUIEREN EQUIPO MENOR, MANO DE OBRA LOCAL, YA QUE EL MATERIAL ES 

CONOCIDO POR LA GENTE POR SER DE USO COMÚN, CON LO QUE ADEMÁS SE BENEFICIA DIRECTAMENTE A LOS HABITANTES DEL LUGAR YA QUE SE 

GENERA EMPLEO TEMPORAL. PROCESO: EN LA OPCIÓN ELEGIDA EL PROCESO DE OBRA ES CONOCIDO POR SER EL MAS USADO DENTRO DEL 

MUNICIPIO, YA QUE LA MEZCLA DE LOS MATERIALES Y EQUIPO QUE SE REQUIEREN NO NECESITAN DE CONOCIMIENTOS ESPECIALIZADOS Y PERMITEN 

CUMPLIR FÁCILMENTE CON LAS PROPORCIONES PARA SU CONSTRUCCIÓN, SON DE FÁCIL ADQUISICIÓN Y ADEMÁS SE PUEDE TRABAJAR A 

TEMPERATURA AMBIENTE CON NORMALIDAD; EN CAMBIO PARA LA PAVIMENTACIÓN ASFÁLTICA SE REQUIERE CUIDAR FACTORES COMO LA 

TEMPERATURA PARA UNA MEJOR APLICACIÓN, MAQUINARIA Y MANO DE OBRA ESPECIAL MISMA QUE AL SER TRAÍDA EXTERNAMENTE RETRASA LA 

EJECUCIÓN, PUES EN CASO DE NO CONTAR CON LOS INSUMOS COMPLETOS LOS TRABAJOS TENDRÍAN QUE SUSPENDERSE. NORMATIVA: LA 

CONSTRUCCIÓN DE CONCRETO HIDRÁULICO DE 15 CMS. DE ESPESOR CON F¨C= 200KG/CM2 CUMPLE CON LAS NORMAS DE LA SCT; ADEMÁS DE SER 

MAS FACTIBLE PARA LA ZONA POR LAS VENTAJAS Y DURABILIDAD QUE OFRECE PARA LA VIALIDAD A DIFERENCIA DE LA PAVIMENTACIÓN 

ASFÁLTICA, DONDE SE PUEDE VER AFECTADA LA CALIDAD POR LOS ASPECTOS ANTES MENCIONADOS. ECONÓMICO: MATERIALES: EN LA PRIMERA 

OPCIÓN, AL CONSEGUIRLOS FÁCILMENTE EN LA ZONA, REPRESENTA MENOS INVERSIÓN EN ACARREOS, MANO DE OBRA Y DISMINUYE EL TIEMPO DE 

EJECUCIÓN; CASO CONTRARIO A LA SEGUNDA, QUE REQUIERE DE UNA INVERSIÓN MUCHO MAYOR PARA CUMPLIR CON LO QUE REQUIERE EL 

PROYECTO. MANO DE OBRA: LA ALTERNATIVA ELEGIDA PERMITE EL USO DE MANO DE OBRA LOCAL, CASO CONTRARIO PARA LA PAVIMENTACIÓN 

ASFÁLTICA QUE REQUIERE DE MANO DE OBRA ESPECIALIZADA, LA CUAL NO SE ENCUENTRA DENTRO DEL MUNICIPIO Y SE TENDRÍA QUE CONTRATAR 

EXTERNAMENTE, LO QUE GENERA MAS GASTOS. PROCESO: PARA LA PRIMERA ALTERNATIVA SU CONSTRUCCION REPRESENTA MENOS 

CONTRATIEMPOS, YA QUE LOS INSUMOS SE ENCUENTRAN CERCA AL LUGAR DE TRABAJO, LO MISMO QUE EL EQUIPO Y MANO DE OBRA, POR LO 

QUE EL TRABAJO Y TIEMPO DE EJECUCION SE VEN ALTAMENTE FAVORECIDOS; ADEMAS POR SER UN PROCESO HABITUAL , EL MANEJO DE 

PROPORCIONES DE MATERIAL SE LLEVA A CABO CONFORME A NORMA Y GARANTIZA QUE LA CALIDAD SEA LA ADECUADA; A DIFERENCIA DE LA 

Página 8 de 16 EVALUACIÓN SOCIOECONOMICA SEGUNDA DONDE SE REQUIERE DE CONOCIMIENTOS ESPECIALIZADOS Y ESPERAR A CONTAR CON 

TODOS LOS INSUMOS PARA SU DEBIDA APLICACIÓN, LO QUE AFECTA EL RITMO DE TRABAJO EN CASO DE EXISTIR UN RETRASO EN LA ENTREGA DE 

MATERIALES O FALLAS DE MAQUINARIA. NORMATIVA: SE ELIGE LA PRIMERA ALTERNATIVA POR CUMPLIR LAS CARACTERISTICAS Y NORMAS DE LA 



EVALUACIÓN SOCIOECONOMICA

SCT; YA QUE GARANTIZA CALIDAD Y DURABILIDAD, POR SER LA QUE MAS SE ADECUA A LA ZONA DE TRABAJO, EL MANTENIMIENTO REQUIERE DE 

MENOS COSTO A DIFERENCIA DE LA PAVIMENTACION ASFALTICA DONDE TODOS LOS INSUMOS REQUIEREN DE TRASLADO A GRANDES DISTANCIAS, 

ADEMAS DE RESOLVER LA PROBLEMATICA CON UNA INVERSION CONSIDERABLEMENTE MENOR A LA SEGUNDA."
*Se deberán cuantificar sus costos y describir los criterios técnicos y económicos de la selección utilizados para determinar esta alternativa.
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VI. Análisis de la SItuación con Proyecto

DE MANERA INFORMATIVA SE COLOCARÁ UNA MAMPARA DE LAMINA DE 1.20 POR 2 MTS. DONDE SE DESCRIBIRÁN LOS TRABAJOS A REALIZAR EN LA 

LOCALIDAD;SE LLEVARÁ A CABO LA PREPARACIÓN DEL TERRENO MARCANDO EL TRAZO Y LA NIVELACIÓN DE LA CALLE LA CUAL CORRESPONDE A 

418.50 M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL CON EQUIPO TOPOGRÁFICO, POSTERIORMENTE SE REALIZARA UN CORTE EN CAJA Y 

SU POSTERIOR COMPACTACION DEL TEREENO USANDO AGUA PARA SU COMPACTACION ;SE REALIZARÁ EL PISO PARA PAVIMENTO EN DOS TRAMOS 

DE HUELLA DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN EL SITIO , CON RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN FC= 200 KG/CM2, DE 15 CM. DE ESPESOR CON 

ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EL PERÍMETRO, EN RECTANGULOS DE 1.00 X 3.00 M

Descripción General del Proyecto:

Descripción de los componentes
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Descripción Cantidad MontoComponente Costo Unitario

TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, 

ANDADORES, BANQUETAS Y PAVIMENTOS 

PRIMEROS 10,000 M2

 418.50  2,615.63PREELIMINARES  6.25

EXCAVACIÓN DE CORTE EN CAJA, CON 

MAQUINARIA EN MATERIAL "B", 

SECO;COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO 

NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE LOS 

TERRAPLENES: 2) PARA 90% ; AGUA EMPLEADA 

PARA COMPACTACIÓN.

 62.77  4,454.25TERRACERIAS  70.96

PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO 

HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 

DE 15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO 

RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN 

PERÍMETRO, CURADO, MALLA 

ELECTROSOLDADA 6-6/10-10

 310.00  331,861.20PAVIMENTO  1,070.52

SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA 

INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE 

LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO 

DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE TRANSVERSAL 

VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO 

DE 1½" x 1/8" AHOGADO AL PISO 60 cm. Y 1.17 

m.

 1.00  5,896.51MAMPARA  5,896.51

 792.27  7,044.24  344,827.59Total

IVA 16%  55,172.41Deducciones:

 400,000.00Gran Total:

Aspectos Técnicos:
EL PROYECTO CUMPLE CON LAS NORMAS Y REGLAMENTOS DE CONSTRUCCIÓN QUE SE UTILIZAN EN EL ESTADO DE HIDALGO Y SUS MUNICIPIOS

 BASADA EN LA NORMATIVA Y REGLAMENTOS DE CONSTRUCCIÓN DE LA INSTANCIA PERTINENTE PARA PAVIMENTOS HIDRÁULICOS NORMA

 N-CTR-CAR-1-04-009/06 LIBRO CONSTRUCCIÓN, DEL TEMA CARRETERAS , TITULO 04 PAVIMENTOS, CAPITULO 009. CARPETAS DE CONCRETO

 HIDRÁULICO

Aspectos Ambientales:
De Acuerdo a la Circular SEMARNATH/DGNA-499/2025 emitida el 06 de febrero de 2025, relativa a los 

parámetros a considerar para la ejecución de Obra Pública en el estado, no aplica un dictamen de impacto ambiental al ser una pavimentación menor a los 

1500 metros lineales.

Aspectos Legales:

CUENTA CON DERECHO DE VÍA, POR SER DE DOMINIO PÚBLICO
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Micro

Coordenadas

Latitud Longitud Localidad
21.025803 -99.220362 INICIO 0+000

21.025947389444042-99.22032488558052 CAMBIO DIRECCION

21.026012492135543-99.22032819476935 CAMBIO DIRECCION

21.026042559013312-99.220359765854 CAMBIO DIRECCION

21.026019730800552-99.22044844638131 CAMBIO DIRECCION

21.025838536589823-99.22060443064272 CAMBIO DIRECCION

21.025708850271315-99.22068997020565 CAMBIO DIRECCION

21.025626148526722-99.22089703513893 CAMBIO DIRECCION

21.02559749027412 -99.2212169144178 CAMBIO DIRECCION

21.02572454494118 -99.2213705860173 TERMINO (0+155)

Análisis de la Oferta:

CADENAMIENTO: 0+000.00 A 0+155.00 LONGITUD: 155 ML ANCHO DE CORONA: 2.70 M SUPERFICIE TOTAL: 413.10 M2 NUMERO DE CARRILES: 1 

VELOCIDAD DE OPERACIÓN: 30 KM/HR TIEMPO DE RECORRIDO: 19 SEGUNDOS IRI: 4 TIPO DE TERRENO: PLANO GRANULAR SUPERFICIE DE RODAMIENTO: 

HUELLAS DE CONCRETO HIDRAULICO TIPO DE CAMINO: E ESTADO FISICO: PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRAULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 

KG/CM2 DE 15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN PERIMETRO, CUADROS DE 3.00 X 1.00 m., CURADO, MALLA 

ELECTROSOLDADA 6-6/10-10.

TIPO DE CAMINO: D
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Análisis de la Demanda:

BENEFICIARIOS DIRECTOS:54 HABITANTES BENEFICIARIOS INDIRECTOS: 80 HABITANTES (RESTO DE HABITANTES DE LA LOCALIDAD) TDPA: 15 VEHICULOS 

CLASIFICACIÓN VEHICULAR: VEHÍCULOS LIVIANOS 80%,VEHÍCULOS CARGA LIGERA 20%

Diagnóstico de la Situación con Proyecto:

CON EL PROYECTO DE HUELLAS DE CONCRETO HIDRAULICO SE PERMITE CUMPLIR EL PROPÓSITO DE HACER SEGURO Y EFICIENTE EL MOVIMIENTO DE

 BIENES Y PERSONAS QUE CIRCULAN POR LA CALLE, YA QUE SE TIENEN BENEFICIOS PARA LOS USUARIOS AL LOGRAR MAYORES VELOCIDADES DE

 DESPLAZAMIENTOS, LO QUE CONTRIBUYE A LA DISMINUCIÓN DE COSTOS DE OPERACIÓN VEHICULAR Y TIEMPO DE RECORRIDO. MAYOR

 COMUNICACIÓN ENTRE LAS CALLES QUE SE ENLAZAN EN CONJUNTO, MEJORA LA IMAGEN URBANA, MEJORA LA CALIDAD DE VIDA, MEJORA LOS

 NIVELES DE SERVICIOS, DISMINUYE LA CONTAMINACIÓN AMBIENTAL POR GASES Y POR RUIDO, AGILIZA EL TRANSPORTE DE QUIENES TRANSITAN POR

 ESTA AVENIDA. LOS PAVIMENTOS DE CONCRETO AL TENER UNA SUPERFICIE PLANA ALARGAN LA VIDA DE LOS VEHÍCULOS EVITANDO QUE SE DAÑEN Y

 MINIMIZANDO SU MANTENIMIENTO. EL COSTO DEL CONSUMO DE COMBUSTIBLE SE REDUCE HASTA EN UN 15%.

Metas/Beneficiario

Metas

Tipo de Población: K-Habitantes

Tipo de Beneficiario:

Unidad:

1-Habitantes

METRO CUADRADO

Cantidad: 310

Hombres Mujeres

Población Objetivo: 30 24

Beneficiarios

Beneficiarios Atendidos:

Beneficiarios Directos:

Beneficiarios Por Atender:

0

30

0

0

30

0

Indicadores Sociales INEGI/CONEVAL

Carencias Generales del Sitio
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Tipo de Servicio Cobertura Calidad Cobertura Calidad Observaciones

LOCALIDADMunicipal

Agua Potable 59 MALA

Drenaje 83 BUENA 66 REGULAR

Electrificación 94 BUENA 93 BUENA

Salud 84 BUENA 88 BUENA

Educación 87 BUENA 81 BUENA

Indicador de Carencias:

ACCESO A LOS SERVICIOS BÁSICOS DE LA VIVIENDA
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VII. Identificación y Cuantificación de Costos y Beneficios

Tipo de Costo ImporteMeta PeriodicidadDescripción y temporalidad

Costo de Mantenimiento $ 45,000.00M-310 UNICACONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO HIDRAULICO

Inversión $ 400,000.00M-310.00 UNICACONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA 

LOCALIDAD DEL HILOJUANICO

Solo para aquellos proyectos de infraestructura económica con un monto de inversión mayor a 30 mdp y hasta 50 mdp, se deberá incluir el Anexo 

1(Cuantificación de costos, beneficios y cálculo de indicadores) como parte de la Ficha Técnica. adicionalmente a la siguiente información:

VIII. Identificación de Beneficios

Beneficio Descripción Periodicidad

ECONOMICO LA POBLACION TENDRA AHORRO EN TRASLADO,GASTO DE 

COMBUSTIBLE Y MANTENIMIENTODE SUS VEHICULOS.ASI COMO LA 

DISMINUCION DE GASTOS POR SERVICIOS Y VIVIRES PUESTOS LA 

COMUNIDAD

ANUAL (Generados durante 

la vida útil del proyecto)

SOCIAL AL CONTAR CON VIALIDADES EN CONDICIONES OPTIMAS Y CON  

SERVICIOS MEJORAMOS LA CALIDAD DE VIDA Y LA SEGURIDAD 

PUBLICA ASI COMO LA POBLACION TENDRA AHORRO EN TIEMPOS DE 

TRANSLADO Y EL SUMINISTRO DE VIVEFES.

ANUAL (Generados durante 

la vida útil del proyecto)

*Se refiere a costos de Inversión, operación o mantenimiento

** Justificar en caso de difícil cuantificación y/o valoración

IX. Consideraciones Generales

CON LA REALIZACIÓN DE ESTE PROYECTO, LOS HABITANTES DE LA LOCALIDAD MEJORAN SU CALIDAD DE VIDA AL

 TENER VÍAS DE COMUNICACIÓN DE CALIDAD, CONFIABLES Y SEGURAS, PUES CONTAR CON VÍAS PAVIMENTADAS

 REDUCE LOS TIEMPOS DE TRASLADO, YA QUE TANTO PEATONES COMO VEHÍCULOS SE PUEDEN DESPLAZAR DE

 FORMA SENCILLA Y RÁPIDA POR LA POBLACIÓN Y ZONAS CERCANAS.

 A NIVEL MUNICIPIO MEJORA LA IMAGEN URBANA, INCREMENTA LA MOVILIDAD, EL COMERCIO, FACILITA LLEVAR A LA

 LOCALIDAD LOS SERVICIOS QUE SE CARECÍAN POR NO CONTAR CON UNA VÍA TRANSITABLE. SE PUEDEN EVITAR

 CUELLOS DE BOTELLA Y EL TRÁFICO, ESTO GRACIAS A QUE SE CUENTAN CON MÁS VÍAS DE SALIDA O ACCESO. A

 NIVEL ESTADO PERMITE LA ACCESIBILIDAD Y MOVILIDAD EN DICHAS ZONAS, LO CUAL TRAE BENEFICIOS COMO UN

 MAYOR FLUJO DE MERCANCÍAS, VISITANTES, LA PRÁCTICA DE NUEVAS ACTIVIDADES RELACIONADAS CON EL

 COMERCIO Y LA GENERACIÓN DE MÁS RECURSOS ECONÓMICOS.

 POR LO QUE DA CUMPLIMIENTO A LO ESTABLECIDO EN EL PLAN ESTATAL DE DESARROLLO

Responsable de la información

Areá responsable:

Entidad:

Ramo: Aportaciones Federales

Hidalgo

60 - Municipios 31 - Jacala de Ledezma
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INDICADOR DE RESULTADOS

Organo Superior

Unidad responsable

Nombre del Indicador:

60 - Municipios

31 - Jacala de Ledezma

Definición de Indicador Método de Cálculo Meta del Indicador
Fuente de Información del 

Indicador

Linea Base:Algoritmo

Tiempo de Medición

Tiempo de Ejecución:

Meta del Proyeto:

Objetivo General del Plan Estatal de Desarrollo



PRESUPUESTO

Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: Municipios

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

 ID: R0663/25/04-2025

Version:8 Fecha y hora de Impresion: 03/06/2025  04:45:06p. m.

Obra / Acción

ID: R0663/25/04-2025 / CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL 

HILOJUANICO

HILOJUANICO

Modalidad: CONTRATO

Barrio y/o Col:

Localidad: Hilojuanico

Municipio: 31 - Jacala de Ledezma

Número de Unidades: 1

Localización

Clave Concepto Unidad Cantidad P.U Importe

PREELIMINARESPartida:

Sub Partida:

LIMPIEZA Y TRAZO

EF25c0083 TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, ANDADORES, BANQUETAS Y PAVIMENTOS PRIMEROS 
10,000 M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL, CON EQUIPO 
TOPOGRÁFICO; INCLUYE: MANO DE OBRA, EQUIPO Y HERRAMIENTA.

M2  418.500000  6.250000  2,615.630000

SUBTOTAL:  2,615.63

TERRACERIASPartida:

Sub Partida:

TERRAPLENES

EF25c0098 EXCAVACIÓN DE CORTE EN CAJA, CON MAQUINARIA EN MATERIAL "B", SECO, EN 
SUPERFICIES MAYORES A 400 M2 Y MENORES A 1,200 M2; INCLUYE: 
ACAMELLONAMIENTO, AFINE DE CORTES, ACARREO LIBRE Y AFINE DE LOS CORTES, 
MANO DE OBRA, EQUIPO Y HERRAMIENTA. (MEDIDO COMPACTO)

M3  62.770000  53.000000  3,326.810000

SUBTOTAL:  3,326.81

TERRACERIASPartida:

Sub Partida:

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0038 009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE 
LOS TERRAPLENES: 2) PARA 90%

M3  62.770000  8.630000  541.710000

SUBTOTAL:  541.71

TERRACERIASPartida:
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Clave Concepto Unidad Cantidad P.U Importe

TERRACERIASPartida:

Sub Partida:

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0076 009-F.08 AGUA EMPLEADA PARA COMPACTACIÓN. M3  11.290000  51.880000  585.730000

SUBTOTAL:  585.73

PAVIMENTOPartida:

Sub Partida:

PAVIMENTO HIDRÁULICO

EF25c0218 PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 DE 
15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN 
PERÍMETRO, CURADO, MALLA ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: ELABORACIÓN DE 
CONCRETO, CIMBRA METÁLICA A LA ALTURA DEL ESPESOR DE LA LOSA, DESCIMBRADO, 
ACARREOS DE MATERIAL PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA FINAL DE OBRA, 
MATERIALES, MANO DE OBRA Y HERRAMIENTA.

M2  310.000000  1,070.520000  331,861.200000

SUBTOTAL:  331,861.20

MAMPARAPartida:

Sub Partida:

MAMPARA

EF25c0191 SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE 
LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE 
TRANSVERSAL VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO DE 1½" x 1/8" AHOGADO 
AL PISO 60 cm. Y 1.17 m. DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL PISO CON EL PAÑO INFERIOR 
DE LA PLACA, CON LOGOTIPO DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN LA PARTE 
SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN MARGEN DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL TAMAÑO 
DEL LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL FONDO SERA EN PINTURA DE ESMALTE COLOR 
BLANCO COMEX, PREVIA APLICACIÓN DE PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS DE LA 
MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: 
MATERIALES MENORES DE CONSUMO, MANO DE OBRA, HERRAMIENTA Y EQUIPO.

PZA  1.000000  5,896.510000  5,896.510000

SUBTOTAL:  5,896.51

SUBTOTAL 1:

 $55.172,41IVA 16%

 344,827.59

 $ 400.000,00TOTAL:
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CONTRATO

RESUMEN DE PRESUPUESTO

Instancia Ejecutora

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Unidad Responsable: Municipios

 ID: R0663/25/04-2025

Version:8 Fecha y hora de Impresion: 03/06/2025  04:45:08p. m.

Obra / Acción

ID: R0663/25/04-2025 / CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL 

HILOJUANICO

Localización

CONTRATO

Municipio:

Localidad:

Barrio y/o Col:

Modalidad:

31 - Jacala de Ledezma

Hilojuanico

HILOJUANICO

Número de Unidades: 1

Partida Importe

 2,615.63PREELIMINARES $

 4,454.25TERRACERIAS $

 331,861.20PAVIMENTO $

 5,896.51MAMPARA $

Total :$  344,827.59

IVA 16%  $ 55.172,41

Otros(Beneficiarios, Recursos Propios):

Gran Total:$

 0,00

Municipal:
 400.000,00

 0,00

Estructura Financiera:

Federal:

 0,00
Estatal:

$

$

$

$

$400,000.00
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GENERADOR DE OBRA

Instancia Ejecutora

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Unidad Responsable: Municipios

 ID: R0663/25/04-2025
Version:8 Fecha y hora de Impresion: 03/06/2025  04:45:13p. m.

ID: R0663/25/04-2025 / CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL 

HILOJUANICO

Obra / Acción

31 - Jacala de Ledezma

Modalidad: CONTRATO

HILOJUANICOBarrio y/o Col:

Localidad: Hilojuanico

Municipio:

Número de Unidades: 1

Localización
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CLAVE
CONCEPTO/

DESCRIPCIÓN

UNIDAD 

DE 

MEDIDA

KILOMETRO

LOCALIZACIÓN Ó 

REFERENCIA DE 

PLANO

EJE TRAMO LARGO ANCHO
ALTO/

PROFUNDIDAD

DESARROLLO/

PORCENTAJE
CARAS

PIEZA/

NO VECES
KILOGRAMOS

AREA 

M2
CANTIDAD

Partida:  PREELIMINARES

SubPartida:  

LIMPIEZA Y TRAZO

EF25c0083 TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, ANDADORES, BANQUETAS Y PAVIMENTOS PRIMEROS 10,000 M2, ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL, CON EQUIPO TOPOGRÁFICO; INCLUYE: MANO DE OBRA, EQUIPO Y HERRAMIENTA.

M2 TRAZO CALLE = 
LARGO X ANCHO

 155.0000  2.7000  418.5000  418.500000

 418.500000SubTotal:

Partida:  TERRACERIAS

SubPartida:  

TERRAPLENES

EF25c0098 EXCAVACIÓN DE CORTE EN CAJA, CON MAQUINARIA EN MATERIAL "B", SECO, EN SUPERFICIES MAYORES A 400 M2 Y MENORES A 1,200 M2; INCLUYE: ACAMELLONAMIENTO, AFINE DE CORTES, ACARREO LIBRE Y AFINE DE LOS CORTES, MANO DE OBRA, EQUIPO 
Y HERRAMIENTA. (MEDIDO COMPACTO)

M3 LARGO X ALTO X 
ANCHO DE CORONA

 155.0000  2.7000  0.1500  62.770000

 62.770000SubTotal:

Partida:  TERRACERIAS

SubPartida:  

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0038 009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE LOS TERRAPLENES: 2) PARA 90%

M3 COMPACTACION DE 
MATERIAL DE 
EXCAVACION EN 
CORTE

 155.0000  2.7000  0.1500  62.770000

 62.770000SubTotal:

Partida:  TERRACERIAS

SubPartida:  

RELLENOS Y COMPACTACION

CM25c0076 009-F.08 AGUA EMPLEADA PARA COMPACTACIÓN.

M3 AGUA EMPLEADA %18 
DEL MATERIAL A 
COMPACTAR

 0.0000  11.290000

 11.290000SubTotal:
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CLAVE
CONCEPTO/

DESCRIPCIÓN

UNIDAD 

DE 

MEDIDA

KILOMETRO

LOCALIZACIÓN Ó 

REFERENCIA DE 

PLANO

EJE TRAMO LARGO ANCHO
ALTO/

PROFUNDIDAD

DESARROLLO/

PORCENTAJE
CARAS

PIEZA/

NO VECES
KILOGRAMOS

AREA 

M2
CANTIDAD

Partida:  PAVIMENTO

SubPartida:  

PAVIMENTO HIDRÁULICO

EF25c0218 PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 DE 15 cm. DE ESPESOR, ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON VOLTEADOR EN PERÍMETRO, CURADO, MALLA ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: ELABORACIÓN DE 
CONCRETO, CIMBRA METÁLICA A LA ALTURA DEL ESPESOR DE LA LOSA, DESCIMBRADO, ACARREOS DE MATERIAL PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA FINAL DE OBRA, MATERIALES, MANO DE OBRA Y HERRAMIENTA.

M2 PAVIMENTO = LARGO X 
ANCHO X 2 PZAS

 155.0000  1.0000  2.0000  310.000000

 310.000000SubTotal:

Partida:  MAMPARA

SubPartida:  

MAMPARA

EF25c0191 SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE LAMINA CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO DE1½" x 1/8 ", CON UN SOPORTE TRANSVERSAL VERTICAL AL CENTRO Y SOPORTE CON ANGULO DE 1½" x 1/8" AHOGADO AL 
PISO 60 cm. Y 1.17 m. DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL PISO CON EL PAÑO INFERIOR DE LA PLACA, CON LOGOTIPO DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN LA PARTE SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN MARGEN DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL TAMAÑO 
DEL LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL FONDO SERA EN PINTURA DE ESMALTE COLOR BLANCO COMEX, PREVIA APLICACIÓN DE PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS DE LA MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: 
MATERIALES MENORES DE CONSUMO, MANO DE OBRA, HERRAMIENTA Y EQUIPO.

PZA MAMPARA  0.0000  1.0000  1.000000

 1.000000SubTotal:
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ID: R0663/25/04-2025

Version:8 Fecha y hora de Impresion: 03/06/2025  04:45:17p. m.

PROGRAMA DE OBRA

Unidad Presupuestal: Jacala de Ledezma

Instancia Ejecutora

Unidad Responsable: Municipios

ID: R0663/25/04-2025 / CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

Obra / Acción

Localización
31 - Jacala de Ledezma

CONTRATO

Municipio:

Localidad:

Barrio y/o Col:

Modalidad:

Hilojuanico

HILOJUANICO

Número de Unidades: 1

Partida Unidad Mes12Mes11Mes10Mes9Mes8Mes7Mes6Mes5Mes4Mes3Mes2Mes1Cantidad

 418.500000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 2,615.63
M2

PREELIMINARES

 62.770000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 4,454.25
M3

TERRACERIAS

 310.000000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 331,861.20
M2

PAVIMENTO

 1.000000  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 5,896.51
PZA

MAMPARA

 0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00 55,172.41IVA

A)  DE ACTIVIDADES
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B)  DE INVERSIÓN

Mes12Mes11Mes10Mes9Mes8Mes7Mes6Mes5Mes4Mes3Mes2Mes1ImportePartida

 $ 2.615,63  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 2,615.63PREELIMINARES

 $ 4.454,25  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 4,454.25TERRACERIAS

 $ 331.861,20  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 331,861.20PAVIMENTO

 $ 5.896,51  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 5,896.51MAMPARA

 $ 55.172,41  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00  $ 0,00 55,172.41IVA

 400,000.00TOTAL:  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00  0.00

ACUMULADO:

 $ 400.000,00
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Donde:

D

W18

Zr 

So

∆PSI

Po

Pt

S'c

Cd

J

Ec
K

ESPESOR (D).

1.1.- Transito (demanda)

PROYECTO:

ORGANISMO PROPONENTE:

FORMULACIÓN DE DISEÑO

FORMULA GENERAL AASTHO

=    Espesor de la losa del pavimento en (in)

=    Tráfico (Número de ESAL´s)

=    Desviación Estándar Normal

=    Error Estándar Combinado de la predicción del Tráfico

=    Diferencia de Serviciabilidad (Po-Pt)

=    Serviciabilidad Inicial

=    Serviciabilidad Final

=    Módulo de Rotura del concreto en (psi).

=    Coeficiente de Drenaje

=    Coeficiente de Transferencia de Carga

=    Módulo de Elasticidad de concreto
=    Módulo de Reacción  de la Sub Rasante en (psi).

VARIABLES DEL DISEÑO

SE UTILIZA EL METODO AASTHO-93 PARA EL DESEÑO DE ESTE CAMINO TIPO D, PARA UNA VIDA UTIL DE OPERACIÓN
DE 30 AÑOS, EN FUNCION A UN TDPA DE 15 VEHICULOS, 80% VEHICULOS LIGEROS, 20% VEHICULOS DE CARGA
LIGERA

La ecuación básica de diseño a la que llegó AASHTO para el diseño de pavimentos rígidos, desde un desarrollo analítico, se
encuentra plasmada también en monogramas de cálculo, éstos esencialmente basados en los resultados obtenidos de la prueba
experimental de la carretera AASHTO. La ecuación de diseño para pavimentos rígidos modificada para la versión actual es la que
a continuación se presenta:

MÉTODO AASTHO -93

El espesor de losa de concreto, es la variable “D” que pretendemos determinar al realizar un diseño de pavimento rígido. El
resultado del espesor se ve afectado por todas las demás variables que interviene en los cálculos. Es importante especificar lo que
se diseña, ya que a partir de espesores regulares una pequeña variación puede significar una variación importante en la vida útil.

CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

OBRAS PUBLICAS 

1.- ESTUDIO DE TRANSITO

DISEÑO DE PAVIMENTO RÍGIDO 
CAMINO TIPO D

8.461)(D

7101.624
1

)
1.54.5

ΔPSI
(10Log

0.061)(D10Log7.35SoZr(W18)10Log








 
]

)0.25

k
Ec

18.420.75(DJ215.63

1.132)0.75(DCdS´c
[215.6310LogPt)0.32(4.22





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Cálculo de tasas de crecimiento y la proyección

Se puede calcular el crecimiento de tránsito utilizando una fórmula simple:

Donde:
Tn = Tránsito proyectado al año “n” en veh/día.
To = Tránsito actual (año base o) en veh/día.

n = Años del período de diseño.

i =

1.2.- Determinación del tránsito existente.

b. Número, tipo y peso de los ejes de los vehículos pesados.

12.00

3.00

15

TDPA

VEHICULOS LIGEROS

V. CARGA LIGERA

TOTAL

1.1. CALCULO DE LOS EJES EQUIVALENTES ESAL'S(W18)

ESAL's(W18) =

ESAL's(W18) = 74,735.00

7.47E+04

El volumen existente en el tramo, considera el promedio diario anual del total de vehículos (ligeros y pesados) en ambos sentidos.

Para la obtención de la demanda de tránsito que circula en cada sub tramo en estudio, se requerirá como mínimo la siguiente
información:

c. Con los datos obtenidos, se definirá el Número de Repeticiones de Ejes Equivalentes (EE) para el periodo de diseño del
pavimento.

Probablemente, la variable más importante en el diseño de una vía es el tránsito, pues, si bien el volumen y dimensiones de los
vehículos influyen en su diseño geométrico, el número y el peso de los ejes de éstos son factores determinantes en el diseño de la
estructura del pavimento.

Tasa anual de crecimiento del tránsito que se define en correlación con la dinámica de crecimiento socio-económico(*)
normalmente entre 2% y 6% a criterio del equipo del estudio.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para el
periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento.

a. El tránsito promedio semanal (TPDS) mediante conteos de tránsito en cada sub tramo (incluyendo un sábado o un domingo) por
un período consecutivo de 7 días (5 día de semana+Sábado+Domingo), como mínimo, de una semana que haya sido de
circulación normal. Los conteos serán volumétricos y clasificados por tipo de vehículo. Así mismo en caso no hubiera información
oficial, sobre pesos por eje, aplicable a la zona, se efectuara un censo de carga Vehicular durante 2 días consecutivos.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para el
periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento, por un eje simple de dos
ruedas cargado con 8.2 ton de peso, con neumáticos con presión de 80 lb./pulg2.

  11  niToTn
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DESVIACIÓN ESTÁNDAR (Zr)

Confiabilidad R (%) Desviac. Están. (Zr)

50 0.000

60 -0.253

70 -0.524

75 -0.674

80 -0.841

TIPO DE PAVIMENTO CONFIABILIDAD. 85 -1.037

Autopistas 90% 90 -1.282

Carreteras 75% 91 -1.340

Rurales 65% 92 -1.405

Zonas industriales 60% 93 -1.476

Urbanas principales 55% 94 -1.555
Urbanas secundarias 50% 95 -1.645

96 -1.751

97 -1.881

98 -2.054

99 -2.327

99.9 -3.090

99.99 -3.750

R (%) = 65.00 %

Zr =

Para pavimentos rígidos

En construcción nueva
En sobre capas

So =

2. CONFIABILIDAD:

2.1. DESVIACIÓN ESTÁNDAR( Zr). 

4. SERVICIABILIDAD (∆ PSI):

La serviciabilidad se define como la habilidad del pavimento de servir al tipo de tráfico (autos y camiones) que circulan en la vía. La 
medida primaria de la serviciabilidad es el Índice de Serviciabilidad Presente. El procedimiento de diseño AASHTO predice el
porcentaje de perdida de serviciabilidad (∆ PSI) para varios niveles de tráfico y cargas de ejes. 

0.350

0.30 – 0.40

0.35
0.4

Como el índice de serviciabilidad final de un pavimento es el valor más bajo de deterioro a que puede llegar el mismo, se sugiere
que para carreteras de primer orden (de mayor tránsito) este valor sea de 2.5 y para vías menos importantes sea de 2.0; para el
valor del índice de serviciabilidad inicial la AASTHO llegó a un valor de 4.5 para pavimentos de concreto y 4.2 para pavimentos de
asfalto.

AASHTO propuso los siguientes valores para seleccionar la Variabilidad o Error Estándar Combinado So, cuyo valor recomendado
es:

-0.388

2.2, ERROR ESTÁNDAR COMBINADO (So):

Es función de los niveles seleccionados de confiabilidad.

Se denomina confiabilidad (R%) a la probabilidad de que un pavimento desarrolle su función durante su vida útil en condiciones
adecuadas para su operación. También se puede entender a la confiabilidad como un factor de seguridad, de ahí que su uso se
debe al mejor de los criterios.
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ÍNDICE DE SERVICIO CALIFICACIÓN
5 Excelente Entonces:
4 Muy bueno
3 Bueno Po = 4.5
2 Regular Pt = 2.0
1 Malo
0 Intransitable ∆ PSI = Po - Pt

∆ PSI =

Concreto a Utilizar F`c = 200 Kg/cm2 S'c  =  32(F'c)1/2

-133.42

TIPO DE PAVIMENTO S`c RECOMENDADO

Psi

Autopistas 682.70

Carretera 682.70

Zonas Industriales 640.10

Urbanos principales 640.10

Urbanos Secundarios 597.40

S`c =   452.548 Psi

Cd =   

Este concepto depende de los siguientes factores:

Cantidad de Tráfico.

Utilización de pasajuntas.

Soporte lateral de las Losas.

La AASTHO recomienda un valor de 3.2 para pavimentos rígidos

J =   

7. COEFICIENTE DE TRANSFERENCIA DE CARGA (J).

5. MÓDULO DE RUPTURA (S´c)

6. DRENAJE (Cd)

1.101.15 – 1.10Excelente

Es la capacidad que tiene la losa de transmitir fuerzas cortantes a las losas
adyacentes, lo que repercute en minimizar las deformaciones y los esfuerzos 

0.700.80 – 0.70

1.10 – 1.00

1.00 – 0.90

Pobre

1.00

0.90

1.20 – 1.15 1.10 – 1.00

1.25 – 1.20 1.20 – 1.15

Muy pobre

1.15 – 1.10

Menor a 1% 1% a 5% 5% a 25% Mayor a 25%

Calidad de 
Drenaje

Bueno

0.90 – 0.80

0.800.90 – 0.801.00 – 0.90

% de tiempo del año en que el pavimento está expuesto a niveles de saturación

Regular 1.10 – 1.001.15 – 1.10 1.00 – 0.90

Es una propiedad del concreto que influye notablemente en el diseño de pavimentos rígidos de concreto. Debido a que los
pavimentos de concreto trabajan principalmente a flexión, es recomendable que su especificación de resistencia sea acorde con
ello, por eso el diseño considera la resistencia del concreto trabajando a flexión, que se le conoce como resistencia a la flexión
por tensión (S´c) ó módulo de ruptura normalmente especificada a los  28 días

1

Para el caso los materiales a ser usados tiene una calidad regular de drenaje y esta expuesto en un 30% durante un año normal de
precipitaciones.

3.6

2.50
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F´c = Resistencia a la compresión del concreto (Kg/cm2) = 200 Kg/cm2

Ec = 5500 x (f’c)1/2 (En MPa)

Ec = 17000 x (f’c)1/2 (En Kg/cm2)

Ec = 17000 x ( 200 )^1/2 Ec = Kg/cm2

Ec =   Psi

K = 2.55 + 52.5(Log CBR) Mpa/m →
K = 46.0 + 9.08(Log CBR) 4.34  

Mpa/m →

CBR sub rasante = 31.00 %

Según estudio realizado Laboratorio de Mecánica de suelos

K =

Según la formula General AASHTO:

Se han propuestos algunas correlaciones de “ K “ a partir de datos de datos de CBR de diseño de la Sub Rasante, siendo una de
las más aceptadas por ASSHTO   las expresiones siguientes:

8. MODULO DE ELASTICIDAD DEL CONCRETO (Ec).

Las relaciones de mayor uso para su determinación son:

Se denomina Módulo de elasticidad del concreto a la tracción, a la capacidad que obedece la ley de Hooke, es decir, la relación
de la tensión unitaria a la deformación unitaria. Se determina por la Norma ASTM C469. Sin embargo en caso de no disponer de
los ensayos experimentales para su cálculo existen varios criterios con los que pueda estimarse ya sea a partir del Módulo de
Ruptura, o de la resistencia a la compresión a la que será diseñada la mezcla del concreto.

CBR ≤ 10

97.45599714

240,416.31

3419522.856

CBR > 10

9. MODULO DE REACCIÓN DE LA SUB RASANTE (K)

10. ESPESOR DE LA LOSA DE CONCRETO

46.8)1(

710624.1
1

)
5.15.4

(10
06.0)1(1035.7)18(10












D

PSI
Log

DLogSoZrWLog

 
]

)
25.0

42.1875.0(63.215

)132.175.0(´
63.215[10)32.022.4(

k
Ec

DJ

DCdcS
LogPt





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Haciendo tanteos de espesor hasta que (Ecuación I) Sea aproximadamente Igual a ( Ecuación II):

D = 5.100 in

5.069

5.071

Espesor de la Losa de Concreto D = Cm

ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO
Losa de Cº Hidráulico e= 15

e= 15

Sub rasante e= 4 Pulg. = 30

TERRENO RECOMPACTADO AGREGANDO 
HUMEDAD EN UN 18% DEL VOLUMEN DE 

MATERIAL A COMPACTAR PARA 
OPTIMIZAR SU MODULO DE REACCION 

DE LA SUBRASANTE 

TERRENO EXISTENTE 
RECOMPACTADO

15.00

... Ecuación I

... Ecuación II

TERRENO 
RECOMPACTADO

Losa de 
Concreto

0

5

10

15

20

25

30

35
A

lt
u

ra
 (

cm
.)

Distribución en altura de las Capas

 8.461D

71.624x10
1

1.54.5
ΔPSI

10
Log

1)(D
10

Log7.35















 0.06SoZr(W18)
10

Log

 





 ]

)0.25

k
Ec

18.420.75(DJ215.63

1.132)0.75(DCdS´c
[215.6310LogPt)0.32(4.22
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MEMORIA DESCRIPTIVA 

CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO 

 

UBICACIÓN: EL PROYECTO SE REALIZARÁ EN LA CALLE SIN NOMBRE DE LA LOCALIDAD DE EL 
HILOJUANICO PERTENECIENTE AL MUNICIPIO JACALA DE LEDEZMA, ESTADO DE HIDALGO, MÉXICO. 

 

OBJETIVO DEL PROYECTO: EL PRESENTE PROYECTO TIENE COMO FINALIDAD OFRECER A LA 
POBLACIÓN UNA VIALIDAD EN CONDICIONES ÓPTIMAS, QUE LES PERMITA TRANSITAR DE FORMA 
SEGURA, TANTO PARA VEHÍCULOS COMO PEATONES, LO QUE POR CONSECUENCIA MEJORARA 
OTROS ASPECTOS DE SU VIDA DIARIA. 

 

DEMANDA : SE CONTEMPLA UNA VIDA UTIL DEL PROYECTO DE 30 AÑOS DE OPERACIÓN, UN TDPA 
DE: 15 VEHICULOS, 80% VEHICULOS LIGEROS, 20% VEHICULOS DE CARGA LIGERA. 

 

 

ANTECEDENTES: LA CALLE FUE TRAZADA DE ACUERDO A LAS NECESIDADES DE LA LOCALIDAD DESDE 
HACE MAS DE 30 AÑOS, Y DESDE SU APERTURA HASTA LA FECHA ES UTILIZADA SIN CONTAR CON 
LAS CONDICIONES PARA CUMPLIR CON SU FUNCIÓN COMPLETAMENTE.  

 

MARCO LEGAL APLICABLE: EL PROYECTO SE LLEVARÁ A CABO BAJO LAS NORMAS Y REGLAS DE LA 
SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SCT). 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

DESCRIPCIÓN DE LA PROBLEMÁTICA Y/O NECESIDADES: EL MUNICIPIO DE JACALA DE LEDEZMA Y 
SUS LOCALIDADES CUENTAN CON VÍAS DE COMUNICACIÓN TERRESTRES; LOS HABITANTES LLEVAN 
A CABO SUS TRAYECTOS POR CAMINOS, CALLES Y CARRETERAS, QUE EN SU MAYORÍA SON DE 
TERRACERÍA, YA QUE NO CUENTAN CON UN SISTEMA DE URBANIZACIÓN ADECUADO QUE LE 
PERMITA A LA POBLACIÓN LLEVAR UNA VIDA DIGNA Y DECOROSA COMPLETAMENTE; ES EL CASO 
DE LA CALLE, PERTENECIENTE A LA COMUNIDAD DE EL HILOJUANICO QUE AL NO CONTAR CON UN 
ACCESO EN CONDICIONES ÓPTIMAS, LOS VEHÍCULOS EVITAN EL TRANSITO POR DICHA VÍA, 
ADEMÁS LOS HABITANTES QUE AHÍ RADICAN, SE VEN OBLIGADOS A EXPONERSE DURANTE EL 
TRAYECTO, PUES TIENEN QUE IR EVITANDO BACHES Y ROCAS QUE HAN QUEDADO EXPUESTAS 
POR EL DESLAVE NATURAL AL PASO DEL TIEMPO, LO QUE PONE EN RIESGO SU INTEGRIDAD FÍSICA, 
EN TIEMPO DE LLUVIA EL CAMINO SE TORNA LODOSO Y PELIGROSO YA QUE LOS CARROS SE 
ATASCAN, PATINAN Y LA GENTE TIENE QUE BAJARSE PARA EMPUJARLOS EXPONIÉNDOSE A SUFRIR 
ALGÚN ACCIDENTE. 

 

BENEFICIOS: CABE MENCIONAR QUE EL PRESENTE ES LA MANERA MAS FACTIBLE PARA RESOLVER 
LOS PROBLEMAS DE VIALIDAD CON LOS QUE CUENTA DICHA LOCALIDAD. POR ENDE, LAS FAMILIAS 
PUEDEN BENEFICIARSE EN OTROS ASPECTOS DE SU VIDA DIARIA, CUENTAN CON LA 
OPORTUNIDAD DE MEJORAR SU ECONOMÍA, YA QUE PODRÁN TRASLADAR SUS PRODUCTOS DE 
FORMA CONTINUA Y SEGURA, EN CASO DE ALGUNA EMERGENCIA EL RECORRIDO ES MAS CORTO, 
LOS SERVICIOS DE SALUD PUEDEN LLEGAR HASTA SU HOGAR SIN CONTRATIEMPOS; EN GENERAL, 
MEJORA SU CONDICIÓN DE VIDA. 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

EDIFICACIÓN: DE MANERA INFORMATIVA SE COLOCARÁ UNA MAMPARA DE LAMINA DE 1.20 POR 
2 MTS. DONDE SE DESCRIBIRÁN LOS TRABAJOS A REALIZAR EN LA LOCALIDAD. 

 

PREPARACIÓN DEL SITIO: SE LLEVARÁ A CABO LA PREPARACIÓN DEL TERRENO MARCANDO EL 
TRAZO Y LA NIVELACIÓN DE LA CALLE LA CUAL CORRESPONDE A 418.50 M2, ESTABLECIENDO 
REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL CON EQUIPO TOPOGRÁFICO.; EXCAVACIÓN DE CORTE EN CAJA, 
CON MAQUINARIA EN MATERIAL "B", SECO ( 62.77 M3); COMPACTACION DEL TERRENO NATURAL 
DEL MATERIAL (62.77 M3) CON UN %18 DE AGUA PARA SU CORRECTA COMPACTACION. 

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO: SE REALIZARÁ EL PISO PARA PAVIMENTO EN DOS TRAMOS DE 
HUELLA DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN EL SITIO , CON RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN 
f´c= 200 KG/CM2, DE 15 cm. DE ESPESOR CON ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON 
VOLTEADOR EL PERÍMETRO, EN RECTANGULOS DE 1.00 X 3.00 m., CON MALLA ELECTROSOLDADA 
6-6/10-10( SE UTILIZA MALLA PARA DISTRIBUIR LAS TENSIONES EN EL CONCRETO LO QUE 
DISMINUYE LA FORMACION DE GRIETAS). CORRESPONDIENDO A 310 M2. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  



AR-01

DIBUJO:

PROYECTO Y CALCULO:

TIPO DE PLANO:

CONTENIDO:

ESCALA GRÁFICA:

ACOTACIÓN:

NUMERO DE PLANO:

ESC.:

CLAVE:

LONGITUD DEL PROYECTO:

FECHA:

0
.00

0
.50

1.00
2
.00

3
.00

SUPERFICIE :

NORTE

SIMBOLOGIA

PROYECTO:

DIRECCIÓN:

PROPIETARIO:

M
P

IO
. JA

C
A

L
A

 D
E

 L
E

D
E

Z
M

A
, H

G
O

.

CO
N

STRU
CCIO

N
 D

E H
U

ELLAS D
E CO

N
CRETO

H
ID

RA
U

LICO
 EN

 LA LO
CA

LID
A

D
 D

E EL H
ILO

JU
AN

ICO

CO
N

STRU
CCIO

N
 D

E H
U

ELLAS D
E CO

N
CRETO

 H
ID

RAU
LICO

EN
 LA

 LO
CALID

AD
 D

EL H
ILO

JU
AN

ICO

0
.15

2
.70

P
A

V
IM

E
N

T
O

 D
E

C
O

N
C

R
E

T
O

 H
ID

R
A

U
LIC

O
F

´C
=

 2
0

0
 K

G
/C

M
2

R
E

F
O

R
Z

A
D

O
 C

O
N

 M
A

LLA
E

L
E

C
T

R
O

S
O

LD
A

D
A

6
-6

/1
0

-10.

TRAM
O 0+

000 A 0+
155

1.00

M
A

L
L

A
 E

LE
C

T
R

O
S

O
LD

A
D

A
 6

-6/10
-10

.

E
JE

 D
E

 P
R

O
Y

E
C

T
O

C
A

D
E

N
A

M
IE

N
T

O
S

1
.00

1
.00



HACIENDA-V-FAISM/GI-2025-031-004

Pachuca de Soto, Hidalgo, 5 de junio de 2025

Mtra. Kendra Martínez Sánchez

Presidenta Municipal de

Jacala de Ledezma, Hidalgo

Presente

En atención a la(s) solicitud(es) MJL-OP/0132-2025, MJL-OP/134-2025, en la(s) cual(es) requiere la 

emisión del oficio de viabilidad de recursos municipales, con fundamento en los artículos 3, 73, 106 

y 138 de la Constitución Política del Estado de Hidalgo; 1, 2, 3, 6 y Quinto Transitorio del Presupuesto 

de Egresos de la Federación para el Ejercicio Fiscal 2025; 13, 85 y 86 de la Ley de Presupuesto y 

Contabilidad Gubernamental del Estado de Hidalgo; 1, 4, 17 fracción II, 20, 23 y 29 fracciones I, II, XIX, 

XX, XXXI, XXXVIII, XL, XLI, XLII, XLIII, XLIV, XLV y XLVII de la Ley Orgánica de la Administración Pública 

para el Estado de Hidalgo; 1, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 12, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 25, 26, 28, 29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 

36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 61, 62, 63, 64, 65, 66 y 70 del Presupuesto de Egresos del Estado de Hidalgo 

para el Ejercicio 2025; 1, 2, 5, 6, 7, 12, 15 fracciones VI, LVII y LXXI, 28 fracciones VI y IX y 37 fracciones 

VI, IX y XVI del Reglamento Interior de la Secretaría de Hacienda; le informo que esta Secretaría 

considera viable  con cargo al techo financiero asignado, para el Ramo 33 Aportaciones 

Federales para Entidades Federativas y Municipios, específicamente al Fondo de Aportaciones 

para la Infraestructura Social Municipal, la cantidad de $ 1,200,000.00 (Un millón doscientos mil 

pesos 00/100 M.N.), recursos que serán aplicados de conformidad al anexo técnico adjunto que 

forma parte integral de este oficio.

La aplicación de estos recursos deberá sujetarse al principio de anualidad presupuestaria y 

ejercerse bajo los criterios generales de Responsabilidad Hacendaria y Financiera, de Contabilidad 

Gubernamental y de Fiscalización y Rendición de Cuentas. En razón de lo anterior, el Municipio en 

el ámbito de su competencia, será responsable de dar estricto cumplimiento a lo dispuesto en la 

Ley de Coordinación Fiscal y las demás Leyes, Reglamentos, Lineamientos, Convenios, Contratos, 

Créditos y disposiciones aplicables en la materia.

Finalmente, deberá realizar la planeación de las obras y acciones financiadas con el Fondo de 

Aportaciones para la Infraestructura Social en la Plataforma de Planeación y Seguimiento del 

FAIS previamente a su ejecución, observando los criterios del numeral 2.8 y el calendario de 

actividades del Fondo establecidos en los Lineamientos del Fondo de Aportaciones para la 

Infraestructura Social, instrumentos jurídicos que se suscriban y el Manual de la Plataforma de 

Planeación y Seguimiento del FAIS 2025.

Sin otro particular por el momento, le envío un cordial saludo.

A T E N T A M E N T E A C U S E  D E  R E C I B I D O

JOSÉ AUGUSTO OLVERA ESPARZA / 
HepuXc3ykyS5NFNhAi7WidF+4D2N4uv1GIBAz074MQKgSxAAkA9MrPIXqOpa0lfbWOI20BYQxqm5RU9T 
veT/X0K866HrnbkAYyGKABnd/teOc+sBOsydg/fqHJimreDNZ4kHagIKez4yvt9FQL1nIO5qVueDd 
98p50bdDXfL52t48Q8EkoIk/qHDmiimuLrnkdLUZP/njZ/Lo4VUVp2x/DXPpxeKzm0Mz97Lwru7Bt 
OAI4cCw6C8UiprRWFpXq013XYYlXF+bEgJZHXzT3u55ze9f0fgWdZ23nSKYthAJ9vcqWuvBeYg3v4 
HFn5JRAl7e0If9/pBVGcf5L9ujRjSag== 
OEEA860923L9A 20/06/2025 11:29:15 a. m.

MARÍA ESTHER RAMÍREZ VARGAS / 
LcrcBoBjBd4ltxBHuw5Jxxo0+uG3RV6BuP8HPEMpIUb3u8ne7OmsuI3XuPTXLiRryOLwgE8KRtsQcKKJ 
2CXeWjmSQrMrUZDIvFva+oFxBbkRiK9rlaObxi7HWiAIohTo/RL7atomt92t5i2ad6ZzQQvzhjyqi 
8weWTAd7j6h1Q1s5fCBoiNBGRccw1YYAaMI0NkmsGhxSxMyFxJl46cGawvSbC5fUFs0XHAtqF4j47 
if5UUzMPP5eyUk3cfQcfMhx2zi6ruWoo5Z6caGInHzbAuGGwLGef3FdcsjWbtUri/p5WJ8sYT+FDf 
o72sTvAw5HiV6TZJyDE+E7/oPixijNA== 
RAVE650514LW4 24/06/2025 05:45:03 p. m.

MASK890612373- KENDRA  MARTINEZ SANCHEZ
SG6Jn6PP7wM2P7a2su2BzKuemX/UcK9VeevllCQ8SScC3oL08vdItW9fVkK16yTEKymPDM19hrHvajmn 
Ltv0cHEU+nGlTkQcKPHuzfrk7fBjAH51CyzTb4dkBDlu8ma7ngfJ9xZsZOpHlYi7qbl0xBoowXHf1 
Z5e2Wy3ilywzEnWgxpOdOTMhoUYcfhMrYC7whmmN4mbndeUot1N08cESL9w5ACmM63/e9vTmfRlfJ 
2GG5Yvsr826KrQX3lsns1oIiAWZj7oemDkudOoSZtjexqXmLM0uIkOugOLCPfZ6K1Qfk1sPh6Wtwn 
6xyKqBjfyqtDEbvEXsB/V/IP8uzePgw== 
MASK890612373 25/06/2025 12:49:38 p. m.

01495662-C085-1249896
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Fondo de Aportaciones para la Infraestructura Social Municipal

DIRECCIÓN GENERAL DE PROGRAMACIÓN

REGIÓN:

ZONA PRIORITARIA:

INSTANCIA EJECUTORA:

Jacala de Ledezma

16 Jacala

Sierra Gorda

Jacala de Ledezma

2025/FAISM031012 Pavimentación Hidráulica en la Calle de Acceso a la Localidad de Barranca Arriba

$800,000.00

COSTO

Trazo y nivelación de plazas, andadores, banquetas y pavimentos primeros 10,000 m2. 

estableciendo referencias y bancos de nivel con equipo topográfico. Incluye: mano de obra, equipo 

y herramienta.

 625.00 M2

009-F.02 Compactaciones: A) del terreno natural en el área de desplante de los terraplenes: 2) para 

90%.

 93.75 M3

086-E.04 Agua utilizada en compactación.  28.13 M3

Piso para pavimento de concreto hidráulico, hecho en obra; f'c=200 kg/cm2 de 15 cm. de espesor, 

acabado pulido rayado, acabado con volteador en perímetro, curado, malla electrosoldada 6-6/10-10. 

Incluye: elaboración de concreto, cimbra metálica a la altura del espesor de la losa, descimbrado, 

acarreos de material para elaborar concreto, limpieza final de obra, materiales, mano de obra y 

herramienta.

 625.00 M2

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
MEJsZgtvs6wDFyb8+0SCB80S0sF4YBK3+trJjdUS+nIY6FOHOd35+YcvnwGMYFQ6jubYJgHL6BIRAg1X 
GCsIhbG+hbk+PQLaoHesAhy0wblcWvVDzjiw8xYcJTPhPgmo1D/kVKD8M7Qn1d33OWH11TIx4gWhd 
jdItBY36LWdP4GQQyx1w/DwoCY6ifxE8GHd9U+kM8KsUIk21XlO7gkGN3ttzu/b96+ihO9P4HzttL 
QW9+c75rMOiQUSoLpTS7jefpNw4N5HPBaLtekzAIV9fED++lMEF+RjddPwreLe81P5dYbjd2t1YE2 
cOeSABmNvuF5cnbtDa+cjGVGv/ylh2g== 
TAVA870716374 05/06/2025 04:21:10 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
PZf3ChOzHDUf9WUo3iAEdO+8ydutig8sH7GaHNnSm8BiMFSPz1DTpn8g5tT5gWbSsJYE/CtwZ1/nVesM 
TAHRnCMlAu+tbbL4gzv68fUn9xg1dTNdotjXwp7G6zku8AJ7Zn4oPJr7E/GRJyKWjqKjSrVCyfrUT 
LyPeaJy3BRwgtU9NFunC3bvAIr5mIl79P8jGzWeBqz2U0PX4oyRyzAIfzoj/qdm2jWBVXvVkhCIJH 
4HCM5THUeX+5+62wvhGb8YbAqV8SyH5Juze+bSJeGCIeXxbN5MsOWD/COpv9vAr35pIc8ziX5Llml 
Q84lGfP2kPzca+QzW0fIUl2w1xIHYfg== 
GUHS841119G88 05/06/2025 08:17:31 p. m.

01472945-A085-1230024



No. OBRA  

O

 ACCIÓN
CARACTERISTICAS GENERALES Y CONCEPTOS DE OBRA A EJECUTAR EN EL 2025

FECHA:MUNICIPIO:

Página 2 de 3

05 de junio de 2025

ANEXO TÉCNICO DE CONCEPTOS HACIENDA-V-FAISM/GI-2025-031-004

Fondo de Aportaciones para la Infraestructura Social Municipal

DIRECCIÓN GENERAL DE PROGRAMACIÓN

REGIÓN:

ZONA PRIORITARIA:

INSTANCIA EJECUTORA:

Jacala de Ledezma

16 Jacala

Sierra Gorda
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Suministro y colocación de mampara informativa de 1.20 x 2.00 m. a base de lamina calibre 18, con 

bastidor de ángulo de 1½" x 1/8 ", con un soporte transversal vertical al centro y soporte con ángulo 

de 1½" x 1/8" ahogado al piso 60 cm. y 1.17 m. de altura libre del nivel del piso con el paño inferior de 

la placa, con logotipo de Presidencia Municipal colocado en la parte superior izquierda, dando un 

margen de 10 cm. en los extremos, el tamaño del logotipo será de 54 x 62 cm. el fondo será en 

pintura de esmalte color blanco Comex, previa aplicación de primario anticorrosivo, los datos de la 

mampara y colores serán los indicados por la supervisión. Incluye: materiales menores de consumo, 

mano de obra, herramienta y equipo.

 1.00 PZA

2025/FAISM031013 Construcción de Huellas de Concreto en la Localidad de El Hilojuanico

$400,000.00

COSTO

Trazo y nivelación de plazas, andadores, banquetas y pavimentos primeros 10,000 m2. 

estableciendo referencias y bancos de nivel con equipo topográfico. Incluye: mano de obra, equipo 

y herramienta.

 418.50 M2

Excavación de corte en caja con maquinaria en material "B" seco, en superficies mayores a 400 m2 y 

menores a 1,200 m2. Incluye: acamellonamiento, acarreo libre y afine de los cortes, mano de obra, 

equipo y herramienta (medido compacto).

 62.77 M3

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
MEJsZgtvs6wDFyb8+0SCB80S0sF4YBK3+trJjdUS+nIY6FOHOd35+YcvnwGMYFQ6jubYJgHL6BIRAg1X 
GCsIhbG+hbk+PQLaoHesAhy0wblcWvVDzjiw8xYcJTPhPgmo1D/kVKD8M7Qn1d33OWH11TIx4gWhd 
jdItBY36LWdP4GQQyx1w/DwoCY6ifxE8GHd9U+kM8KsUIk21XlO7gkGN3ttzu/b96+ihO9P4HzttL 
QW9+c75rMOiQUSoLpTS7jefpNw4N5HPBaLtekzAIV9fED++lMEF+RjddPwreLe81P5dYbjd2t1YE2 
cOeSABmNvuF5cnbtDa+cjGVGv/ylh2g== 
TAVA870716374 05/06/2025 04:21:10 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
PZf3ChOzHDUf9WUo3iAEdO+8ydutig8sH7GaHNnSm8BiMFSPz1DTpn8g5tT5gWbSsJYE/CtwZ1/nVesM 
TAHRnCMlAu+tbbL4gzv68fUn9xg1dTNdotjXwp7G6zku8AJ7Zn4oPJr7E/GRJyKWjqKjSrVCyfrUT 
LyPeaJy3BRwgtU9NFunC3bvAIr5mIl79P8jGzWeBqz2U0PX4oyRyzAIfzoj/qdm2jWBVXvVkhCIJH 
4HCM5THUeX+5+62wvhGb8YbAqV8SyH5Juze+bSJeGCIeXxbN5MsOWD/COpv9vAr35pIc8ziX5Llml 
Q84lGfP2kPzca+QzW0fIUl2w1xIHYfg== 
GUHS841119G88 05/06/2025 08:17:31 p. m.

01472945-A085-1230024
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009-F.02 Compactaciones: A) del terreno natural en el área de desplante de los terraplenes: 2) para 

90%.

 62.77 M3

009-F.08 Agua empleada para compactación.  11.29 M3

Piso para pavimento de concreto hidráulico, hecho en obra, f'c=200 kg/cm2 de 15 cm. de espesor, 

acabado pulido rayado, acabado con volteador en perímetro, curado, malla electrosoldada 6-6/10-10. 

Incluye: elaboración de concreto, cimbra metálica a la altura del espesor de la losa, descimbrado, 

acarreos de material para elaborar concreto, limpieza final de obra, materiales, mano de obra y 

herramienta.

 310.00 M2

Suministro y colocación de mampara informativa de 1.20 x 2.00 m. a base de lamina calibre 18, con 

bastidor de ángulo de 1½" x 1/8 ", con un soporte transversal vertical al centro y soporte con ángulo 

de 1½" x 1/8" ahogado al piso 60 cm. y 1.17 m. de altura libre del nivel del piso con el paño inferior de 

la placa, con logotipo de Presidencia Municipal colocado en la parte superior izquierda, dando un 

margen de 10 cm. en los extremos, el tamaño del logotipo será de 54 x 62 cm. el fondo será en 

pintura de esmalte color blanco Comex, previa aplicación de primario anticorrosivo, los datos de la 

mampara y colores serán los indicados por la supervisión. Incluye: materiales menores de consumo, 

mano de obra, herramienta y equipo.

 1.00 PZA

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
MEJsZgtvs6wDFyb8+0SCB80S0sF4YBK3+trJjdUS+nIY6FOHOd35+YcvnwGMYFQ6jubYJgHL6BIRAg1X 
GCsIhbG+hbk+PQLaoHesAhy0wblcWvVDzjiw8xYcJTPhPgmo1D/kVKD8M7Qn1d33OWH11TIx4gWhd 
jdItBY36LWdP4GQQyx1w/DwoCY6ifxE8GHd9U+kM8KsUIk21XlO7gkGN3ttzu/b96+ihO9P4HzttL 
QW9+c75rMOiQUSoLpTS7jefpNw4N5HPBaLtekzAIV9fED++lMEF+RjddPwreLe81P5dYbjd2t1YE2 
cOeSABmNvuF5cnbtDa+cjGVGv/ylh2g== 
TAVA870716374 05/06/2025 04:21:10 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
PZf3ChOzHDUf9WUo3iAEdO+8ydutig8sH7GaHNnSm8BiMFSPz1DTpn8g5tT5gWbSsJYE/CtwZ1/nVesM 
TAHRnCMlAu+tbbL4gzv68fUn9xg1dTNdotjXwp7G6zku8AJ7Zn4oPJr7E/GRJyKWjqKjSrVCyfrUT 
LyPeaJy3BRwgtU9NFunC3bvAIr5mIl79P8jGzWeBqz2U0PX4oyRyzAIfzoj/qdm2jWBVXvVkhCIJH 
4HCM5THUeX+5+62wvhGb8YbAqV8SyH5Juze+bSJeGCIeXxbN5MsOWD/COpv9vAr35pIc8ziX5Llml 
Q84lGfP2kPzca+QzW0fIUl2w1xIHYfg== 
GUHS841119G88 05/06/2025 08:17:31 p. m.

01472945-A085-1230024



ANEXO TÉCNICO DE OBRAS/ACCIONES HACIENDA-V-FAISM/GI-2025-031-004

DIRECCIÓN GENERAL DE PROGRAMACIÓN

NOMBRE Y DESCRIPCION 

DE LA 

OBRA O ACCIÓN

Jacala de LedezmaMUNICIPIO:

REGIÓN: 16 Jacala

ZONA PRIORITARIA:

INSTANCIA EJECUTORA:

FONDO:

1HOJA No.:

FECHA:

Sierra Gorda

Fondo de Aportaciones para la Infraestructura Social Municipal

Jacala de Ledezma

PROGRAMA/

SUBPROGRAMA

NO. OBRA

O

ACCIÓN

F_INI

F_TER
LOCALIDAD COSTO TOTAL

ESTRUCTURA FINANCIERA ($)

SUMA PARTICIPANTES U.M. CANT.

NO.

BENEF.

MOD.

EJEC.

METAS TOTALES

MUNICIPAL

05 de junio de 2025

Y51  Infraestructura de 

Transporte

40  Caminos Rurales

2025/FAISM031012 Pavimentación Hidráulica en 

la Calle de Acceso a la 

Localidad de Barranca Arriba

Junio 2025

Septiembre 

2025

Barranca Arriba $800,000.00 $800,000.00 $0.00$800,000.00 CMetro 

Cuadrado

 625.00 71

Y51  Infraestructura de 

Transporte

40  Caminos Rurales

2025/FAISM031013 Construcción de Huellas de 

Concreto en la Localidad de 

El Hilojuanico

Junio 2025

Septiembre 

2025

Hilojuanico $400,000.00 $400,000.00 $0.00$400,000.00 CMetro 

Cuadrado

 310.00 60

$1,200,000.00 $1,200,000.00 $0.00TOTAL:

ASTRID JOCELYN TAPIA VALADEZ  / DIRECTORA DE ÁREA
iN8GbJtEkkheJ2N8ZDtRPoNxGY5kN+4NSkAioOB5V7XmvGwUoXh8rINqspW8/tqXXo8DQR0hfvcNI806 
NUalPuK3kIkDGwXXieN0vDiBVA11oYOuxQ3jD9IZu7XIvzOZhKhiQioIwsJkZqsD5nwxVW9EiBhIP 
SjqVeGGkQ1FQgLzEUPg38W8+/aUSB36aldtjPwrijym/KlFiBEE51s84LlJ5GJVZORuvwpN5woePI 
N63+aPu7dculmajZqWzMqvBEjQpT2S/GBhgvVGsQxzlHGrE4FEoac63oZf4Tyi1Pqx3X8Waw2Wtgv 
iSqXH1id24DmfNcCO7MdY5FJHcm/hKQ== 
TAVA870716374 05/06/2025 04:21:12 p. m.

SERGIO GUERRERO HERNANDEZ / DIRECTOR GENERAL DE PROGRAMACION
NS5LgmC0ECBlFYXCTbM4KQZrwKsRHYHMkOt7VL/URdlqLYVHv7djPzs1RRitithxcKhZ5gPoSDAaQpD1 
gpEkuMpANT74AiisVxuq7ps/Zi9FpAuTW8mdTReoT7tZFePnG1iaDcWyKxV4GdnZRoE2swflj7Qj1 
j/twKW3HTuhuYeQcyqAG9Bo9jfLz++3y6zpRUZq58ocUJpVkp4nRX4NHEsxNzc9JkAkZ8kOe4rOzc 
2/wo/N2nZmOEk1wyaQzYFYfNak4ujqzca/XF3QN8OwWMlqSlcetvN3eZQrp/rb4daDbP6mbb7NXay 
zvT6IRf21MrC/1n/mt9qnYI4HYszhQA== 
GUHS841119G88 05/06/2025 08:17:31 p. m.
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Donde:

D

W18

Zr

So

∆PSI

Po

Pt

S'c

Cd

J

Ec

K

ESPESOR (D).

1.1.- Transito (demanda)

PROYECTO:

ORGANISMO PROPONENTE:

FORMULACIÓN DE DISEÑO

FORMULA GENERAL AASTHO

= Espesor de la losa del pavimento en (in)

= Tráfico (Número de ESAL´s)

= Desviación Estándar Normal

= Error Estándar Combinado de la predicción del Tráfico

= Diferencia de Serviciabilidad (Po-Pt)

= Serviciabilidad Inicial

= Serviciabilidad Final

= Módulo de Rotura del concreto en (psi).

= Coeficiente de Drenaje

= Coeficiente de Transferencia de Carga

= Módulo de Elasticidad de concreto

= Módulo de Reacción de la Sub Rasante en (psi).

VARIABLES DEL DISEÑO

SE UTILIZA EL METODO AASTHO-93 PARA EL DESEÑO DE ESTE CAMINO TIPO D, PARA UNA VIDA UTIL DE OPERACIÓN
DE 30 AÑOS, EN FUNCION A UN TDPA DE 15 VEHICULOS, 80% VEHICULOS LIGEROS, 20% VEHICULOS DE CARGA
LIGERA

La ecuación básica de diseño a la que llegó AASHTO para el diseño de pavimentos rígidos, desde un desarrollo analítico, se
encuentra plasmada también en monogramas de cálculo, éstos esencialmente basados en los resultados obtenidos de la prueba
experimental de la carretera AASHTO. La ecuación de diseño para pavimentos rígidos modificada para la versión actual es la que
a continuación se presenta:

MÉTODO AASTHO -93

El espesor de losa de concreto, es la variable “D” que pretendemos determinar al realizar un diseño de pavimento rígido. El
resultado del espesor se ve afectado por todas las demás variables que interviene en los cálculos. Es importante especificar lo que
se diseña, ya que a partir de espesores regulares una pequeña variación puede significar una variación importante en la vida útil.

CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

OBRAS PUBLICAS

1.- ESTUDIO DE TRANSITO

DISEÑO DE PAVIMENTO RÍGIDO
CAMINO TIPO D

8.46
1)(D

7
101.624

1

)
1.54.5
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Cálculo de tasas de crecimiento y la proyección

Se puede calcular el crecimiento de tránsito utilizando una fórmula simple:

Donde:
Tn = Tránsito proyectado al año “n” en veh/día.
To = Tránsito actual (año base o) en veh/día.
n = Años del período de diseño.

i =

1.2.- Determinación del tránsito existente.

b. Número, tipo y peso de los ejes de los vehículos pesados.

12.00

3.00

15

TDPA

VEHICULOS LIGEROS

V. CARGA LIGERA

TOTAL

1.1. CALCULO DE LOS EJES EQUIVALENTES ESAL'S(W18)

ESAL's(W18) =

ESAL's(W18) = 74,735.00

7.47E+04

El volumen existente en el tramo, considera el promedio diario anual del total de vehículos (ligeros y pesados) en ambos sentidos.

Para la obtención de la demanda de tránsito que circula en cada sub tramo en estudio, se requerirá como mínimo la siguiente
información:

c. Con los datos obtenidos, se definirá el Número de Repeticiones de Ejes Equivalentes (EE) para el periodo de diseño del
pavimento.

Probablemente, la variable más importante en el diseño de una vía es el tránsito, pues, si bien el volumen y dimensiones de los
vehículos influyen en su diseño geométrico, el número y el peso de los ejes de éstos son factores determinantes en el diseño de la
estructura del pavimento.

Tasa anual de crecimiento del tránsito que se define en correlación con la dinámica de crecimiento socio-económico(*)
normalmente entre 2% y 6% a criterio del equipo del estudio.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para el
periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento.

a. El tránsito promedio semanal (TPDS) mediante conteos de tránsito en cada sub tramo (incluyendo un sábado o un domingo) por
un período consecutivo de 7 días (5 día de semana+Sábado+Domingo), como mínimo, de una semana que haya sido de
circulación normal. Los conteos serán volumétricos y clasificados por tipo de vehículo. Así mismo en caso no hubiera información
oficial, sobre pesos por eje, aplicable a la zona, se efectuara un censo de carga Vehicular durante 2 días consecutivos.

La demanda o volumen de tráfico (IMDA ó TPD), requiere ser expresado en términos de Ejes Equivalentes acumulados para el
periodo de diseño. Un eje equivalente (EE) equivale al efecto de deterioro causado sobre el pavimento, por un eje simple de dos
ruedas cargado con 8.2 ton de peso, con neumáticos con presión de 80 lb./pulg2.

  11  niToTn
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DESVIACIÓN ESTÁNDAR (Zr)

Confiabilidad R (%) Desviac. Están. (Zr)

50 0.000

60 -0.253

70 -0.524

75 -0.674

80 -0.841

TIPO DE PAVIMENTO CONFIABILIDAD. 85 -1.037

Autopistas 90% 90 -1.282

Carreteras 75% 91 -1.340

Rurales 65% 92 -1.405

Zonas industriales 60% 93 -1.476

Urbanas principales 55% 94 -1.555
Urbanas secundarias 50% 95 -1.645

96 -1.751

97 -1.881

98 -2.054

99 -2.327

99.9 -3.090

99.99 -3.750

R (%) = 65.00 %

Zr =

Para pavimentos rígidos

En construcción nueva

En sobre capas

So =

2. CONFIABILIDAD:

2.1. DESVIACIÓN ESTÁNDAR( Zr).

4. SERVICIABILIDAD (∆ PSI):

La serviciabilidad se define como la habilidad del pavimento de servir al tipo de tráfico (autos y camiones) que circulan en la vía. La
medida primaria de la serviciabilidad es el Índice de Serviciabilidad Presente. El procedimiento de diseño AASHTO predice el
porcentaje de perdida de serviciabilidad (∆ PSI) para varios niveles de tráfico y cargas de ejes.

0.350

0.30 – 0.40

0.35

0.4

Como el índice de serviciabilidad final de un pavimento es el valor más bajo de deterioro a que puede llegar el mismo, se sugiere
que para carreteras de primer orden (de mayor tránsito) este valor sea de 2.5 y para vías menos importantes sea de 2.0; para el
valor del índice de serviciabilidad inicial la AASTHO llegó a un valor de 4.5 para pavimentos de concreto y 4.2 para pavimentos de
asfalto.

AASHTO propuso los siguientes valores para seleccionar la Variabilidad o Error Estándar Combinado So, cuyo valor recomendado
es:

-0.388

2.2, ERROR ESTÁNDAR COMBINADO (So):

Es función de los niveles seleccionados de confiabilidad.

Se denomina confiabilidad (R%) a la probabilidad de que un pavimento desarrolle su función durante su vida útil en condiciones
adecuadas para su operación. También se puede entender a la confiabilidad como un factor de seguridad, de ahí que su uso se
debe al mejor de los criterios.
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ÍNDICE DE SERVICIO CALIFICACIÓN
5 Excelente Entonces:
4 Muy bueno
3 Bueno Po = 4.5
2 Regular Pt = 2.0
1 Malo
0 Intransitable ∆ PSI = Po - Pt

∆ PSI =

Concreto a Utilizar F`c = 200 Kg/cm2 S'c = 32(F'c)1/2

-133.42

TIPO DE PAVIMENTO S`c RECOMENDADO

Psi

Autopistas 682.70

Carretera 682.70

Zonas Industriales 640.10

Urbanos principales 640.10

Urbanos Secundarios 597.40

S`c = 452.548 Psi

Cd =

Este concepto depende de los siguientes factores:

Cantidad de Tráfico.

Utilización de pasajuntas.

Soporte lateral de las Losas.

La AASTHO recomienda un valor de 3.2 para pavimentos rígidos

J =

7. COEFICIENTE DE TRANSFERENCIA DE CARGA (J).

5. MÓDULO DE RUPTURA (S´c)

6. DRENAJE (Cd)

1.101.15 – 1.10Excelente

Es la capacidad que tiene la losa de transmitir fuerzas cortantes a las losas
adyacentes, lo que repercute en minimizar las deformaciones y los esfuerzos

0.700.80 – 0.70

1.10 – 1.00

1.00 – 0.90

Pobre

1.00

0.90

1.20 – 1.15 1.10 – 1.00

1.25 – 1.20 1.20 – 1.15

Muy pobre

1.15 – 1.10

Menor a 1% 1% a 5% 5% a 25% Mayor a 25%

Calidad de
Drenaje

Bueno

0.90 – 0.80

0.800.90 – 0.801.00 – 0.90

% de tiempo del año en que el pavimento está expuesto a niveles de saturación

Regular 1.10 – 1.001.15 – 1.10 1.00 – 0.90

Es una propiedad del concreto que influye notablemente en el diseño de pavimentos rígidos de concreto. Debido a que los
pavimentos de concreto trabajan principalmente a flexión, es recomendable que su especificación de resistencia sea acorde con
ello, por eso el diseño considera la resistencia del concreto trabajando a flexión, que se le conoce como resistencia a la flexión
por tensión (S´c) ó módulo de ruptura normalmente especificada a los 28 días

1

Para el caso los materiales a ser usados tiene una calidad regular de drenaje y esta expuesto en un 30% durante un año normal de
precipitaciones.

3.6

2.50
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F´c = Resistencia a la compresión del concreto (Kg/cm2) = 200 Kg/cm2

Ec = 5500 x (f’c)1/2 (En MPa)

Ec = 17000 x (f’c)1/2 (En Kg/cm2)

Ec = 17000 x ( 200 )^1/2 Ec = Kg/cm2

Ec = Psi

K = 2.55 + 52.5(Log CBR) Mpa/m →
K = 46.0 + 9.08(Log CBR) 4.34 Mpa/m →

CBR sub rasante = 31.00 %

Según estudio realizado Laboratorio de Mecánica de suelos

K =

Según la formula General AASHTO:

Se han propuestos algunas correlaciones de “ K “ a partir de datos de datos de CBR de diseño de la Sub Rasante, siendo una de
las más aceptadas por ASSHTO las expresiones siguientes:

8. MODULO DE ELASTICIDAD DEL CONCRETO (Ec).

Las relaciones de mayor uso para su determinación son:

Se denomina Módulo de elasticidad del concreto a la tracción, a la capacidad que obedece la ley de Hooke, es decir, la relación
de la tensión unitaria a la deformación unitaria. Se determina por la Norma ASTM C469. Sin embargo en caso de no disponer de
los ensayos experimentales para su cálculo existen varios criterios con los que pueda estimarse ya sea a partir del Módulo de
Ruptura, o de la resistencia a la compresión a la que será diseñada la mezcla del concreto.

CBR ≤ 10

97.45599714

240,416.31

3419522.856

CBR > 10

9. MODULO DE REACCIÓN DE LA SUB RASANTE (K)

10. ESPESOR DE LA LOSA DE CONCRETO

46.8)1(

710624.1
1

)
5.15.4

(10
06.0)1(1035.7)18(10
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Haciendo tanteos de espesor hasta que (Ecuación I) Sea aproximadamente Igual a ( Ecuación II):

D = 5.100 in

5.069

5.071

Espesor de la Losa de Concreto D = Cm

ESTRUCTURA DEL PAVIMENTO
Losa de Cº Hidráulico e= 15

e= 15

Sub rasante e= 4 Pulg. = 30

TERRENO RECOMPACTADO AGREGANDO
HUMEDAD EN UN 18% DEL VOLUMEN DE

MATERIAL A COMPACTAR PARA
OPTIMIZAR SU MODULO DE REACCION

DE LA SUBRASANTE

TERRENO EXISTENTE
RECOMPACTADO

15.00

... Ecuación I

... Ecuación II

TERRENO
RECOMPACTADO

Losa de
Concreto
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Distribución en altura de las Capas
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MEMORIA DESCRIPTIVA

CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DE EL HILOJUANICO

UBICACIÓN: EL PROYECTO SE REALIZARÁ EN LA CALLE SIN NOMBRE DE LA LOCALIDAD DE EL

HILOJUANICO PERTENECIENTE AL MUNICIPIO JACALA DE LEDEZMA, ESTADO DE HIDALGO, MÉXICO.

OBJETIVO DEL PROYECTO: EL PRESENTE PROYECTO TIENE COMO FINALIDAD OFRECER A LA

POBLACIÓN UNA VIALIDAD EN CONDICIONES ÓPTIMAS, QUE LES PERMITA TRANSITAR DE FORMA

SEGURA, TANTO PARA VEHÍCULOS COMO PEATONES, LO QUE POR CONSECUENCIA MEJORARA

OTROS ASPECTOS DE SU VIDA DIARIA.

DEMANDA : SE CONTEMPLA UNA VIDA UTIL DEL PROYECTO DE 30 AÑOS DE OPERACIÓN, UN TDPA

DE: 15 VEHICULOS, 80% VEHICULOS LIGEROS, 20% VEHICULOS DE CARGA LIGERA.

ANTECEDENTES: LA CALLE FUE TRAZADA DEACUERDOA LASNECESIDADES DE LA LOCALIDADDESDE

HACE MAS DE 30 AÑOS, Y DESDE SU APERTURA HASTA LA FECHA ES UTILIZADA SIN CONTAR CON

LAS CONDICIONES PARA CUMPLIR CON SU FUNCIÓN COMPLETAMENTE.

MARCO LEGAL APLICABLE: EL PROYECTO SE LLEVARÁ A CABO BAJO LAS NORMAS Y REGLAS DE LA

SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES (SCT).



DESCRIPCIÓN DE LA PROBLEMÁTICA Y/O NECESIDADES: EL MUNICIPIO DE JACALA DE LEDEZMA Y

SUS LOCALIDADES CUENTAN CON VÍAS DE COMUNICACIÓN TERRESTRES; LOS HABITANTES LLEVAN

A CABO SUS TRAYECTOS POR CAMINOS, CALLES Y CARRETERAS, QUE EN SU MAYORÍA SON DE

TERRACERÍA, YA QUE NO CUENTAN CON UN SISTEMA DE URBANIZACIÓN ADECUADO QUE LE

PERMITA A LA POBLACIÓN LLEVAR UNA VIDA DIGNA Y DECOROSA COMPLETAMENTE; ES EL CASO

DE LA CALLE, PERTENECIENTE A LA COMUNIDAD DE EL HILOJUANICO QUE AL NO CONTAR CON UN

ACCESO EN CONDICIONES ÓPTIMAS, LOS VEHÍCULOS EVITAN EL TRANSITO POR DICHA VÍA,

ADEMÁS LOS HABITANTES QUE AHÍ RADICAN, SE VEN OBLIGADOS A EXPONERSE DURANTE EL

TRAYECTO, PUES TIENEN QUE IR EVITANDO BACHES Y ROCAS QUE HAN QUEDADO EXPUESTAS

POR EL DESLAVE NATURAL AL PASO DEL TIEMPO, LO QUE PONE EN RIESGO SU INTEGRIDAD FÍSICA,

EN TIEMPO DE LLUVIA EL CAMINO SE TORNA LODOSO Y PELIGROSO YA QUE LOS CARROS SE

ATASCAN, PATINAN Y LA GENTE TIENE QUE BAJARSE PARA EMPUJARLOS EXPONIÉNDOSE A SUFRIR

ALGÚN ACCIDENTE.

BENEFICIOS: CABE MENCIONAR QUE EL PRESENTE ES LA MANERAMAS FACTIBLE PARA RESOLVER

LOS PROBLEMAS DE VIALIDAD CON LOS QUE CUENTA DICHA LOCALIDAD. POR ENDE, LAS FAMILIAS

PUEDEN BENEFICIARSE EN OTROS ASPECTOS DE SU VIDA DIARIA, CUENTAN CON LA

OPORTUNIDAD DE MEJORAR SU ECONOMÍA, YA QUE PODRÁN TRASLADAR SUS PRODUCTOS DE

FORMA CONTINUA Y SEGURA, EN CASO DE ALGUNA EMERGENCIA EL RECORRIDO ES MAS CORTO,

LOS SERVICIOS DE SALUD PUEDEN LLEGAR HASTA SU HOGAR SIN CONTRATIEMPOS; EN GENERAL,

MEJORA SU CONDICIÓN DE VIDA.



EDIFICACIÓN: DE MANERA INFORMATIVA SE COLOCARÁ UNA MAMPARA DE LAMINA DE 1.20 POR

2 MTS. DONDE SE DESCRIBIRÁN LOS TRABAJOS A REALIZAR EN LA LOCALIDAD.

PREPARACIÓN DEL SITIO: SE LLEVARÁ A CABO LA PREPARACIÓN DEL TERRENO MARCANDO EL

TRAZO Y LA NIVELACIÓN DE LA CALLE LA CUAL CORRESPONDE A 418.50 M2, ESTABLECIENDO

REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL CON EQUIPO TOPOGRÁFICO.; EXCAVACIÓN DE CORTE EN CAJA,

CON MAQUINARIA EN MATERIAL "B", SECO ( 62.77 M3); COMPACTACION DEL TERRENO NATURAL

DEL MATERIAL (62.77 M3) CON UN %18 DE AGUA PARA SU CORRECTA COMPACTACION.

CONSTRUCCION DE PAVIMENTO: SE REALIZARÁ EL PISO PARA PAVIMENTO EN DOS TRAMOS DE

HUELLA DE CONCRETO HIDRÁULICO HECHO EN EL SITIO , CON RESISTENCIA A LA COMPRESIÓN

f´c= 200 KG/CM2, DE 15 cm. DE ESPESOR CON ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON

VOLTEADOR EL PERÍMETRO, EN RECTANGULOS DE 1.00 X 3.00 m., CONMALLA ELECTROSOLDADA

6-6/10-10( SE UTILIZA MALLA PARA DISTRIBUIR LAS TENSIONES EN EL CONCRETO LO QUE

DISMINUYE LA FORMACION DE GRIETAS). CORRESPONDIENDO A 310 M2.
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OBRA:
LOCALIDAD:
MUNICIPIO:

BARRIO:

CLAVE CONCEPTO U LOCALIZA EJE TRAMO NUMERO LARGO ANCHO ALTO DESAR CARAS PIEZAS KG AREA CANTIDAD P.U. IMPORTE

EF25c0083 M2 155 2.7 418.50

418.50 6.25$            2,615.63$                    

EF25c0098 M3 155 2.7 0.15 62.77

62.77 53.00$         3,326.81$                    

CM25c0038 M3 155 2.7 0.15 62.77

62.77 8.63$            541.71$                       

11.29
CM25c0076 M3

11.29 51.88$         585.73$                       

TOTAL M2

TOTAL M3

TOTAL M3

TOTAL M3

009-F.08 AGUA EMPLEADA PARA COMPACTACIÓN.

EXCAVACIÓN DE CORTE EN CAJA, CON MAQUINARIA EN 
MATERIAL "B", SECO, EN SUPERFICIES MAYORES A 400 

M2 Y MENORES A 1,200 M2; INCLUYE: 
ACAMELLONAMIENTO, AFINE DE CORTES, ACARREO 

LIBRE Y AFINE DE LOS CORTES, MANO DE OBRA, 
EQUIPO Y HERRAMIENTA. (MEDIDO COMPACTO)

GENERADOR DE OBRA
CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DEL HILOJUANICO
JACALA DE LEDEZMA 
HILOJUANICO
HILOJUANICO

TRAZO Y NIVELACIÓN DE PLAZAS, ANDADORES, 
BANQUETAS Y PAVIMENTOS PRIMEROS 10,000 M2, 
ESTABLECIENDO REFERENCIAS Y BANCOS DE NIVEL, 
CON EQUIPO TOPOGRÁFICO; INCLUYE: MANO DE OBRA, 
EQUIPO Y HERRAMIENTA.

009-F.02 COMPACTACIONES: A) DEL TERRENO 
NATURAL EN EL ÁREA DE DESPLANTE DE LOS 

TERRAPLENES: 2) PARA 90%



OBRA:
LOCALIDAD:
MUNICIPIO:

BARRIO:

CLAVE CONCEPTO U LOCALIZA EJE TRAMO NUMERO LARGO ANCHO ALTO DESAR CARAS PIEZAS KG AREA CANTIDAD P.U. IMPORTE

GENERADOR DE OBRA
CONSTRUCCION DE HUELLAS DE CONCRETO EN LA LOCALIDAD DEL HILOJUANICO
JACALA DE LEDEZMA 
HILOJUANICO
HILOJUANICO

EF25c0218
M2 155 1 2 310

310 1,070.52$    331,861.20$                

EF25c0191
PZA 1 1

1 5,896.51$    5,896.51$                    

SUBTOTAL 344,827.59$                
IVA 55,172.41$                  
TOTAL 400,000.00$                

TOTAL M2

TOTAL

PISO PARA PAVIMENTO DE CONCRETO HIDRÁULICO 
HECHO EN OBRA f´c= 200 KG/CM2 DE 15 cm. DE 

ESPESOR, ACABADO PULIDO RAYADO, ACABADO CON 
VOLTEADOR EN PERÍMETRO, CURADO, MALLA 

ELECTROSOLDADA 6-6/10-10, INCLUYE: ELABORACIÓN 
DE CONCRETO, CIMBRA METÁLICA A LA ALTURA DEL 
ESPESOR DE LA LOSA, DESCIMBRADO, ACARREOS DE 

MATERIAL PARA ELABORAR CONCRETO, LIMPIEZA 
FINAL DE OBRA, MATERIALES, MANO DE OBRA Y 

HERRAMIENTA.

SUMINISTRO Y COLOCACIÓN DE MAMPARA 
INFORMATIVA DE 1.20 x 2.00 m. A BASE DE LAMINA 
CALIBRE 18, CON BASTIDOR DE ANGULO DE1½" x 1/8 ", 
CON UN SOPORTE TRANSVERSAL VERTICAL AL CENTRO 
Y SOPORTE CON ANGULO DE 1½" x 1/8" AHOGADO AL 
PISO 60 cm. Y 1.17 m. DE ALTURA LIBRE DEL NIVEL DEL 
PISO CON EL PAÑO INFERIOR DE LA PLACA, CON 
LOGOTIPO DE PRESIDENCIA MUNICIPAL COLOCADO EN 
LA PARTE SUPERIOR IZQUIERDA DANDO UN MARGEN 
DE 10 cm. EN LOS EXTREMOS, EL TAMAÑO DEL 
LOGOTIPO SERA DE 54 X 62 cm. EL FONDO SERA EN 
PINTURA DE ESMALTE COLOR BLANCO COMEX, PREVIA 
APLICACIÓN DE PRIMARIO ANTICORROSIVO, LOS DATOS 
DE LA MAMPARA Y COLORES SERÁN LOS INDICADOS 
POR LA SUPERVISIÓN; INCLUYE: MATERIALES MENORES 
DE CONSUMO, MANO DE OBRA, HERRAMIENTA Y 
EQUIPO.
















































































